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CAPITOLO | - INFORMAZIONI GENERALI
Introduzione

/9 fr@struttura gestita da Ferrovie del Gargano s.r.l. comprende due linee ferroviarie, San

Severo * Peschici C. di km 73,855 e Foggia #* Lucera di km 19,364, interconnesse ed

interoperabili con RFI, rispettivamente negli impianti di San Severo e di Foggia.

In conformit™ a quanto p revisto dal D.lgs. n. 112 del 15 luglio 2015, recepimento della Direttiva

2012/34/UE del Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012, che istituisce uno

spazio ferroviario europeo unico, il Prospetto Informativo della Rete in generale fornisce ai

Richiedenti tutte le informazioni necessarie per acceder H D O Gtfitt@d.U D

Al termine del 2019, la societ™ Ferrovie del Gargano, non risultando quale entit™ giuridica

distinta da O O L P S U H¥\@e |E Kreistazioni di servizio sulla medesima rete ferroviaria, ha

proceduto, con atto di convenzione, a devolvere le funzioni essenziali di Gestore
GHOOT,QIUDVWUXWWXUD GL leRXR iDs€p0et Dby 112/2ER B RMD.i. al

Consorzio Ferrovie Pugliesi (AB - Allocation Body), soggetto di diritto terzo, autonomo ed

indipendente sul piano giuridico e decisionale. Tali funzioni FRLQFLGRQR FRQ OfYDGRI]LRQ
GHFLVLRQL UHeébadn¥ ldell® GaadeDferMviarie, incluse sia la definizione e la

valutazione della disponibiliWj FKH @afion¥ WdHe singole tracce ferroviariH H OYDGR]LRQH GL
GHFLVLRQL UHODWLYH DOOYLPSRVL]LRQHWGXWVDXQURIPentF RIFPG UBITX WL O
calcolo e la riscossione dei canoni, in conformit™ ai criteri stabiliti dalOTRUJDQLVPR
regolazione. Il predetto Consorzio, dunque, assicura autonomia e indipendenza rispetto agli

interessi dei singoli consorziati, tanto sul piano giuridico che decisionale, cos” presentando

tutti i necessari requisiti di legge per lo svolgimento delle citate funzioni. Di tanto, nel Capitolo

,9 3$0amReFDL FDSDFLW)” L UHODWLYL FREEWE QaxtMaL risp&tydR IRUPXODW
competenza- GDOON$%

1.1 Obiettivo

In conformit™ a quanto previsto dal D.Lgs. n. 112/15 che recepi sce la Direttiva 2012/34 del
Parlamento Europeo e del Consiglio del 21 novembre 2012, relativa D Gtitugiane di uno
spazio ferroviario europeo unico, il presente Documento vuole conseguir H OidttR/& di fornire
ai soggetti interessati tutti gli elementi necessari per una corretta pianificazione d H 6fferta da
parte degli stessi. A tal fine, esso contiene una esposizione:
fdelle c D U D W W H U Lnfragtc it &digobinibi % delle condizioni di accesso alla stessa;
Fdei principi, criteri, procedure, modalit™ e termini di calcolo e riscossione relati vi al canone
di pedaggio ed ai corrispettivi dovuti per le prestazioni di servizi forniti da FDG/GI,;
Fdei criteri, procedure, modalit™ e termini rela tivi al sistema di assegnazione della capacit®
diinfrastruttur D H G DdaZiofi¢ddeiRervizi offerti;
Hle regole per I fitil L] ] R hHaStitfua ferroviaria e dei servizi ad essa connessi.




1.2 Normativa

Fonti normative dell ¥nione Europea:

fDirettiva 2001/12/CE del Parlamento europeo e d el Consiglio, del 26 febbraio 2001 , che modifica la direttiva
91/440/CEE del Consiglio relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie;

fDirettiva 2 001/13/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 26 febbrai o 2001, che modifica la direttiva
95/18/CE del Consiglio relativa alle licenze delle imprese ferroviarie;

fDirettiva 2 001/14/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 26 febbraio 2001, relativa alla ripartizione
della capacit™ di inf rastruttura ferroviaria, all { lpBsizione dei d L UL W Wilizz8 H3.H O @ X MQ & Uebrdt/iarid X \Alley X U
certificazione di sicurezza;

fDirettiva 2 004/49/CE del Parlamento Europeo e del Cons iglio relativa alla sicurezza delle ferrovie comunitarie e
recante modifica della direttiva 95/18/CE del Consiglio, del 29 aprile 2004, relativa alle licenze delle imprese
ferroviarie e della direttiva 2001/14/CE relativa alla ripartizione della capacit™ di infrastruttura ferr oviaria,
DOOTLPSRBRaL @A IRIIW WL S Hnifrasrfitiing/ flex@oliftiR e @lld Ce@iffcazione di sicurezza;

fDirettiva 20 04/51/CE che modifica la direttiva 91/440/CEE relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie;

fDirettiva 2007/58 che modifica la direttiva 91/440/CEE del Consiglio relativa allo sviluppo delle ferrovie comunitarie
e la direttiva 2001/14/CE relativa alla ripartizione della capacit™ di infrastruttura ferroviaria e all'imposizione dei diritti
per l'utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria;

fRegolamento (CE) n. 1370/2007 del 23 ottobre 2007, relativo ai servizi pubblici di trasporto passeggeri su strada
e ferrovia e che abroga i regolamenti del Consiglio (CEE) n. 1191/69 e (CEE) n. 1107/70;

fRegolamento (CE) n. 1371/2007 del 23 ottobre 2007, relativo ai diritti e agli obblighi dei passeggeri nel trasporto
ferroviario;

FDirettiva 2008/110 /CE del Parlamento Europeo e del Consiglio, del 16 di cembre 2008, che modifica la direttiva
2004/49/CE relativa alla sicurezza delle ferrovie comunitarie;

fRegolamento (CE) n. 913/2010 del 22 settembre 2010, relativo alla rete ferroviaria europea per un trasporto
competitivo;

FDecisione 2011/633/UE relativa al Registro Infrastruttura;

fDiretti va 2012/34/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio , del 21 novembre 2012, che istituisce uno spazio
ferroviario unico;

fRegolam ento (UE) n. 1316/2013 del Parlamento Europ eo e del Consiglio, dell §1 dicembre 2013, che istituisce
il meccanismo per collegare | Europa e che modifica il Regolamento (UE) N. 913/2010 e che abroga i Regolamenti
(CE) N. 680/2007 e (CE) N. 67/2010;

FRegolamento (UE) n. 13 00/2014 della Commissione, de | 18 novembre 2014, relativo alle specifiche tecniche di
interoperabilit”™ per 'accessibilit”™ del sistema ferroviario dell'Unione per le persone con disabilitj e le persone a
mobilit j ridotta;

fRegolamento di Esecuzione (UE) 2015/10 della Commissione del 6 gennaio 2015, relativo ai criteri per i
Richiedenti di capacit”d H O O ftutfutdJieridviaria e che abroga il Regolamento di Esecuzione (UE) 870/2014;

FRegolamento di esecuzione (UE ) 2016/545 sulle procedure e sui criteri relativi agli accordi quadro per la
ripartizione della capacit” di infrastruttura ferroviaria;

fDirettiva (UE) 2016/797 relativa al Onfelroperabilit™ del sistema ferroviario del O 1 81iElEuropea;

fDirettiva (UE) 2016/798 del Parlamento Europe o e del Consiglio dell'l1 maggio 2016 sulla sicurezza delle
ferrovie (rifusione).

fDirettiva 2016/2370/U E del Parlamento Europeo e del Consiglio, del 14 dicembre 2016, che modifica la
Direttiva 2012/34/CE per quanto riguDU G D OrDi8 Hridrdald dei servizi di trasporto ferroviario nazionale di
passeggeri e la governance de OnBdktruttura ferroviaria;

FfRegolamento (U E) 2016/796 che istituisce un'Agenzia dell'Unione europea per le ferrovie;

fRegolam ento (UE) n. 2017/2177 della Commissione relDWLY R BsO @dliDrRfaHti di servizio e ai servizi
ferroviari;

fRegolamento (UE) N . 2017/2075 della Commissione, d el 4 settembre 2017 FKH VRV WAlldyaxoL\W1FellaO 1
Direttiva 2012/34/CE del Parlamento Europeo e del Consiglio, del 21 novembre 2012, che istituisce uno spazio
ferroviario unico;

fRegolamento ( UE) N. 2018/1795 della Commissione che stabilisce la procedura e i FULWHUL SHU OfYDSSOLFD]LR
del @am H G H @lidripHedonomico a norm D G &tO1Q fiella Direttiva 2012/34/CE del Parlamento Europeo e del
Consiglio, del 21 novembre 2012.

Fonti normative nazionali:

fLegge n. 14 6 del 12 giugno 1990 e s.m.i. Norme sull'esercizio del diritto di sciopero nei servizi pubblici essenziali
e sulla salvaguardia dei diritti della persona costituzionalmente tutelati. Istituzione della Commissione di garanzia
dell'attuazione della legge

$D.lgs. n. 422 del 19 novembre 1997 e s.m.i., €onferimento alle regioni e agli enti locali di funzioni e compiti in
materia di trasporto pubblico locale

$D.M. 20 ottobre 1998 Misure di sicurezza per gli scali merci terminali di ferrovia non ricompresi nel campo di
applicazione del decreto ministeriale 5 novembre 1997 °

$D.M. 109/T del 3 novembre 1 999 AWW XD]LRQH Gmh@ @, Yeii.Wd\del D.L§s 422/97

¥D.M. n. 43/T del 21 marzo 2000 Determinazione dei criteri di determinazione del canone di utilizzo
GHOOfLQIUDVMiEXWWXUD IHUURY

$D.M. n. 44/T del 22 marzo 2000 <riteri per la corresponsione agli utilizzatori del Ovffdstruttura ferroviaria di uno
sconto temporaneo a parziale compensazione dei maggiori costi indotti dall D &eVsrketratezza tecnologica della
rete ferroviaria’

$D.P.C.M. 16 novembre 2000 individuazione e trasferimento alle Regioni delle risorse per | §sercizio delle funzioni
e dei compiti conferiti ai sensi degli art. 9 e 12 del D.Lgs 19 novembre 1997 n. 422 in materia di TPL *

fLegge n. 388, del 23 dicembre 2000 art. 131 , comma 1 ®Disposizioni in materia di trasporto ferroviario e di
applicazione della normativa vigente in materia di appalti ferroviari

$D.M. 29/T del 15 luglio 2 003 Adeguamento al tasso d T LaRibae del canone diuW LOL]]R G H O ©f§hd@iakibD VW U X W W X U
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FDecreto 24 marzo 2005 #Adeguamento al tasso di inflazione del canone di utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria”
(G.U. 20 aprile 2005);

$D.M. 28 ottobre 2005 Sicurezza gallerie ferroviarie * limitatamente ai requisiti previsti di antincendio a bordo treno;

$D.M. 18 agosto 20 06 Aggiornamento del canone G L X W L O hfiddRutButh @OdViaria nazionale~ R integrato
da comunicazione del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (G.U. 7 ottobre 2006);

fLegge n. 296 del 27 dicembre 2006 art. 1 comma 970, "Disposizioni per la formazione del bilancio annuale e
pluriennale dello Stato (legge finanziaria 2007)";

$D.M.n 7 GHOOY @ XApPlicavilit™ dello sconto sul canone di utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria

$D.lgs. n. 162 del 10 ago sto 2007 #Attuazione delle direttive 2004/49/CE e 2004/51/CE relative alla sicurezza e allo
sviluppo delle ferrovie comunitarie

$D.lgs. n. 163 del 10 agosto 20 07 Attuazione della direttiva 2004/50/CE che modifica la direttiva 96/48/CE e
2001/16/CE relati Y D D O &ralijitvdel$iBte ma ferroviario transeuropeo

F$D.M. n. 81T del 19 marzo 2008 ®Direttiva sulla sicurezza della circolazione ferroviaria ”

$D.M. 2 aprile 2008 #Aggiornamento del costo chilometrico della trazione elettrica nella formula del pedaggio di
accesso/utilizzo de On@dktruttura ferroviaria nazionale

fDecreto AN SF n. 1 del 6 aprile 2009 (e successive modifiche ed i Q W H J U DAttriRuWQibni ih materia di sicurezza
della circolazione ferroviaria ;

fDirettiva del Pre sid ente del Consigliodei 0L QLV W U ka cafilLNQriEttd delle Infrastrutture e dei Trasporti
e con il Minist UR GHOO Y (FR QR P Labzd-tHeGHWQI® POOL Q

$D.M 2 febbraio 2 011 3individuazione dei requisiti per il rilascio della licenza nazionale passeggeri per lo
svolgimento di servizi ferroviari passeggeri avente origine e destinazione nel territorio nazionale (G.U. 7 aprile
2011) %

$D.lgs. 43 del 24 marzo 2011 3$tuazione della Dir. 2008/110/CE che modifica la Dir. 2004/49/CE relativa alla
sicurezza delle ferrovie comunitarie ;

fLegge n. 148 del 14 settembre 2011 Tonversione in legge, con modificazioni, del D.L. n. 138 del 13 agosto 2011,
recante ulteriori misure urgenti per la stabilizzazione finanziaria e per lo sviluppo. Delega al Governo per la
riorganizzazione della distribuzione sul territorio degli uffici giudiziari” D UW FRSRPD EL

fLegge n. 214 del 22 dicembre 2011  Tonversione in legge, con modificazioni, del D.L. n. 201 del 6 dicembre 2011,
recante disposizioni urgenti per la crescita, I'equit” e il consolidamento dei ¢ onti pubblici © B B7);

fLegge n. 27 del 24 marzo 2012 <Tonversione in legge, con modificazioni, del D.L. n. 1 del 24 gennaio 2012,
recante disposizioni urgenti per la concorrenza, lo sviluppo delle infrastrutture e la competitivit™ ~  D.36\e 37);

$D.P.R. 9 agosto 2013 Nomina componenti Autorit™ dei Trasp orti *

$D.M. 5 aprile 2013 Definizione delle imprese a forte consumo di energia”~ G.U. 18 aprile 2013);

fDelbHUD G H@OYHXIWO T (Q H ticaled il (&asl &\i\Bervizi Idrici n. 641/2013/R/COM del 27 dicembre 2013
Aggiornamento dal O | GHOOH FRHASDIK qebtiQae la sdertutal degli oneri generali e di ulteriori
componenti del settore elettrico e del settoregas” H DWWL RRQVHJIXHQ

$D.lgs. n. 70 del 17 aprile 2014 Disciplina sanzionatoria per le violazioni delle disposizioni del regolamento (CE) n.
1371/2007, relativo ai diritti e agli obblighi dei passeggeri nel trasporto ferroviario

$D.L. n. 91 del 24 giugn o 2014 (convertito con legge n. 116 dHO OY D JR V BidRosizioni urgenti per il settore
agricolo, la WXWHOD DPELHQW D O HnEUQ fikM LIFRIiz G 83 e @MGRrsitaria, il contenimento dei
costi gravanti sulle tariffe elettriche, nonchZ per la definizione immediata di adempimenti derivanti dalla normativa
europea (art. 29) ;

1D.Igs. 112 del 15 lugli 0 2015 Attuazione della Direttiva 2012/34/UE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 21
novembre 2012, che istituisce uno spazio ferroviario europeo unico (Rifusione);

$D.M. 5 agosto 2016 3individuazione delle reti ferroviarie rLHQWUD QW L Q Hk&iHieRIE d&eRtoGhisatyo
15 luglio 2015, n. 112, per le quali sono attribuite alle Regioni le funzioni e i compiti di programmazione e di
amministrazione” * 8 V H W 20L6R E

1D.lgs. 24 aprile 2017, n. 50, convertito dalla legge 21 giugno 2017, n. 96, e al d.m. del 16 aprile 2018, recante
3,QGLYLGXD]LRQH GHO O honaliildxikvanzél petldrete 2ihitd WIHDY QD]LRQDOH’

fLegge 20 novembre 2 017, n. 167 WDisposizioni SHU OTDGHPSLPHQW Rler@ant] GGLD RE FDRHRUWHQH
GHaOoMm, /O @F8QHeR Q

fLegge 27 dicembre 2017, n. 205 Bilancio di previsione dello Stato per |{rho finanziario 2018 e bilancio
pluriennale per il triennio 2018-2020 -

1D.lgs 23 novembr e 2018, n. 139, Attuazione della direttiva (UE) 2016/2370 del Parlamento Europeo e del
Consiglio, del 14 dicembre 2016, che modifica la Direttiva 2012/34/CE per quanto UL J X D U GtDra@él InSrebitd
dei servizi di trasporto ferroviario nazionale di passegJHUL H OD JRY hhba@tRitfuraHer@wataO (.8G00166)
(GU Serie Generale n. 297 del 22.12.2018).

1D.lgs. del 14 maggio 2019, n. 50 , Attuazione della direttiva 2016/798 del Parlamento europeo e del Consiglio,
dell'l1 maggio 20186, sulla sicurezza delle ferrovie.

1D.lgs. 14 maggio 2019, n. 50 U H F DAQu&Zibne della direttiva 2016/798 del Parlamento europeo e del Consiglio,
dell'l1 maggio 2016, sulla sicurezza delle ferrovie "

FLegge regionale Puglia 31 ottobre 2002, n. 18.  Testo unico sulla disciplina del trasporto pubblico locale.

fContratto di servizio per | ®sercizio delle ferrovie ex art. 8 D.lgs. n. 422/1997 , linee ferroviarie San Severo *
Rodi +Peschici e Foggia Lucera.

fDeliberazione della Giunta Regionale Puglia  n. 818/2009 e n. 2410/2009 di approvazione schema di contratto di
servizio per i servizi ex art. 8 del D.Lgs. 422/97 - Modifica e integrazione degli allegati.

Delibere GH O O 1 $ X W RlazioNg déi Trdsphiti

Delibe UD G H Ory 10 RalydRazione dei Trasport i n. G HO O fraid H2BIB recante Tondizioni minime di
qualit™ dei ser vizi di trasporto passeggeri per ferrovia, nazionali e locali, connotati da oneri di servizio pubblico ai
sensi d H OtO3rDcomma 2, let. d) del decreto-legge 6 dicembre 2011, n. 201, convertito, con modificazioni, dalla
legge 22 dicembre 2011, n. 214~

$'HOLEHUD & didREgokaribne dei Trasporti n. 70 del 31 ottobre 2014 (pubblicata il 5 novembre 2014)
ReJROD]LRQH G HOu & DbdnFdisafimiRatetio alle infrastrutture ferroviarie e avvio del procedimento per la
definizione dei criteri per la determinazione del pedaggio per | fitilizzo delle infrastrutture ferroviarie
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fDelibera de O O 1 $ X WiRR&galzione dei Trasporti n. 76 del 27 novembre 2014 U H F DiQdigd#ioRi e
prescrizioni relative al Prospetto informativo della rete 2015, presentato dal gestore della rete ferroviaria nazionale,
R.F.I.Sp.A.~

F'HOLEHUD GHO O RegoWzdhEL §€ij T@dport i n. 96 del 13 novembre 2 015, recante Triteri per la
determinazione dei canoni di accesso e utilizzo dell frastruttura ferroviaria “

$'HOLEHUD G H OIOREpolanidheldeTasporti n. 1 06 del 25 ottobre 2018, relativa a Misure concernenti il
contenuto minimo degli specifici diritti che gli utenti dei servizi di trasporto per ferrovia connotati da oneri di servizio
pubblico possono esigere nei confronti dei gestori dei servizi e delle infrastrutture ferroviarie "

tDelibera del O T®Xt" di Regolazione dei Trasportin. 130 del 30 settembr e 2019, relativa a Misure concernenti
O 1 D F F HIMnpranb di servizio di servizio e ai servizi ferroviari

F'HOLEHUD t@il CdORe®Mazione dei Trasp orti n. 117 del 16 luglio 2020, relativa a Prospetto informativo
della rete 2021 Linee ferroviarie: San Severo-Rodi-Peschici (Calenelle) e Foggia-Lucera, presentato da Ferrovie del
Gargano S.r.l. Indicazioni e prescrizioni relative al Prospetto informativo della rete 2021 nonchZ alla predisposizione
del Prospetto informativo della rete 2022 °

ftDelbe UD GHOON$XWRULW,]jd6& OraspbdtRnOD 56 BReQ16 settembre 2020, relativa a €onclusione del
procedimento avviato con delibera n. 86/2020. Approvazione delOD 30HWRGRORJLD SHU OfYHVDPH GHOO
economico dei contratti di servizio pubblicoalL VHQVL GHOO 1D uw B HBOH G O DW Wllament@ IO UHJ
esecuzione (UE) 2018/1795 della Commissione

F'"HOLEHUD G HODRepX&YiBdld ei Trasporti n. 1 56 del 16 settembre 2020, recante indicazioni e
prescrizioni relative al Prospetto informativo della rete 2022 presentato da Ferrovie del Gargano S.r.l., nonchZ
relative all §laborazione della proposta tariffaria riferita a canoni e corrispettivi.

1.3 Status giuridico

Il Prospetto Informativo della Rete (PIR) ¢ red atto da FDG ai sensi G Ha@.(% del D.Igs.
112/15 previa consultazione delle parti interessate, a seguito delle indicazioni e prescrizioni
IRUP X ODW H tGIDRegvmIiche/Rrashorti (ART) e pubblicato nei termini prescritti dal O 1D U W
14.5 del D.Igs. 112/15.

Il PIR, redatto con i limiti di cui al ¢.6 art.11 del D.Igs. 112/15, si limita ad esporre solamente le
FDUDWWHULVW WEKdHe @HaAAdnQdilhBcwssbU Il PIR assume, anche ai fini di
quanto previsto dagli artt. 6, comma 1, lett. ¢), 14 e 25 del D.Igs. n. 112/15, valenza di regole e
condizioni generali a disciplina dei singoli rapporti contrattuali posti in essere tra FDG/GI e
coloro che sottoscrivono sia i singoli Accordi Quadro sia i singoli Contratti di Utilizzo
dHO O 1L Q laferiowakiaX W W X U

Il PIR, redatto con i limiti di cui al ¢.11 art.11 del D.Igs. 112/15, si limita ad esporre solamente
le caratteristLFKH GHOO L Q| U brdivvodiXiNav¢esEbDIl AIRCGaksufe, anche ai fini di
quanto previsto dagli artt. 6, comma 1, lett. ¢), 14 e 25 del D.Igs. n. 112/15, valenza di regole e
condizioni generali a disciplina dei singoli rapporti contrattuali posti in essere tra FDG/GI e
coloro che sottoscrivono sia i singoli Accordi Quadro sia i singoli Contratti di Utilizzo
G H O O futtQrateDroXiatia.

Il PIR « pubblicato sul sito internet di FDG e costituisce, quindi, parte integrante e sostanziale
dei singoli Contratti di Utilizzo e dei singoli Accordi Quadro ed a tali fini, fermo quanto previsto
al successivo paragrafo 1.6, con la sottoscrizione dei medesimi contratti, il Richiedente attesta
una piena e incondizionata accettazione delle disposizioni in esso contenute.

In conformit™ a quanto previsto nel O .30 vwbmma 2, D.Igs. n. 12/2015e QHOO{fDUW GHO
decreto legge 6 dicembre 2011, n. 201 (convertito in legge , con m odificazioni, dalla
legge 22 dicembre 2011, n. 214), per eventuali c ontroversie inerenti  @nferpretazione e/o
O 1 D&3adé del PIR, ogni Richiedente pu™ adire O 12 U JiboQdi Regolazione (ART),
presso Autorit™ di Regolazione dei Trasporti, Via Nizza 230, 10126 - TORI NO, Tel. (+39)
011.19212.500PEC pec@pec.autori ta-trasporti. it

1.5 Struttura del PIR

Al fine di descrivere compiutamente quanto indicato al paragrafo 1.2 il presente Documento *
strutturato in sei capitoli cos" organizzati:

Capitolo I xInformazi oni generali sulle caratteristiche del Documento  ;

Capitolo Il + 8RQGL]JLRQL GL DFFHVYVRa: DO 1® modait Wilaxceessox di
XWLOL]]R Gutwaddriogdrla b ©i \@estione del contratto, secondo la normativa nazionale
vigente e le condizioni contrattuali definite dal FDG/GI,;

Capitolo I Il *Caratt HULVWLFKH GHO Q fiésQrivd, it aVdysx bamoorafib e tabelle, le
caratteristiche infrastrutturali necessarie ad una corretta pianificazione delle richieste di
capacit”.

Capitolo IV  + Allocazione Capacit: definisce il quadro normativo per O Y &sBd-
DOOTLQIUDVWUXWW ¥edude pe@ O B V Z@EQ@&Ih chpRit;R

Capitolo V + Servizi: descrive i servizi compresi nel canone di utilizzo d Hiffrgstruttura,
nonchZ quelliche ilgestRUH R U Q LV R dibt @parRedid Hi ulteriori corrispettivi;



Capitolo VI *Tariffe : descrive le regole di rendicontazione applicate in fase di gestione del
contratto di utili]]R G H O O §tlu Iferwaviale il sistema di calcolo e riscossione dei diritti
connessi a O Oifz¥ WellaGtessa, ivi compresi i servizi non inclusi nel canone di utilizzo.

Il presente Prospetto Informativo della Rete « redatto secondo le indicazioni fornite nella RNE
Network Statement Common Structure. In tal modo i Richiedenti di diversi paesi possono
accedere a documenti simili, trovando ciascuna informazione nella medesima posizione dei
rispettivi PIR.

1.6 Validit” del PIR e procedure di aggiornamento straordinario
1.6.1 Validit™ del PIR

Il Documento illustra:

-le regole e le procedure che disciplinano i requisiti per la richiesta di capacit™ con riferimento
D O O 1 & sdbvizib R022-2023.

-le regole e le informazioni che trovano applicazione a valere sull §rario di servizio 2022-2023
e che disciplinano gli obblighi e le responsabilit™ di FDG e IF/Richiedenti con riferimento alla
sottoscrizione H D O €ufibh¥ Hegli atti negoziali (Accordo Quadro e Contratto di Utilizzo).

1.6.2 Aggiornamento ordinario del PIR

La procedura di aggiornamento ordinario del presente Documento osserva i seguenti obblighi
e la seguente tempistica:

a) pubblicazione della bozza per consultazione del PIR Y e relativa comunicazion H D O@®iff,$ X W

entro il 30 giugno d H én@afY-2;

b) termine presentazione delle osservazioni da parte degli interessati;

c) termine di pubblicazione delle osservazioni pervenute da parte degli interessati;

d) entro il 30 settembre G H O O T E2Qpuisblicazione della bozza finale del PIR Y e delle
osservazioni ricevute nel corso della consultazione; contestualmente alla pubblicazione,
FDG/GI dovr® trasmettere al O t&iX: la bozza finale del PIR, copia delle osservazioni
formulate da ciascuno dei soggetti che hanno partecipato alla consultazione e delle relative
PRWLY D] L&Rdlimext®dllTigetto delle stesse da parte di FDG/GI; un elenco dettagliato
di tutte le modifiche introdotte nel PIR, con relativa relazione di accompagnamento che ne
illustri i significati e le motivazioni sottostanti;

e) pubblicazione del PIR Y in versione finale almeno quattro mesi prima della scadenza del
termine utile per avanzare le richieste di capacit™ annuali riferite D @®@i§ Y-1/Y, nel rispetto
delle eventuali prescrizioni e indicazioni G HO O 1 $ X Y¥iRalLO_ Do @4, comma 1 del d.Igs.

112/2015. LadenominD]JLRQH GHO 3,5 GRYUj TXLQGL HVVHUH 33,5 <’

1.6.3 Aggiornamento straordinario del PIR

Eventuali modifiche al presente Documento FKH ULJXDUGD @ Rlel(JRHO\BILEA | L

dicembre 2021 al 10 dicembre 2022 in conseguenza di cambiamenti del quadro normativo e/o
regolamentare di riferimento nonchZ, per specifiche ragioni di FDG/GI adeguatamente
motivata, formeranno oggetto di specifico aggiornamento e saranno incorporate nel presente
PIR. Tali modifiche saranno riassunte in una tabella riepilogativa contenente le seguenti
informazioni:

t GDWD GH@OD PRGLILF

T afa di validit™;

findicazione del paragrafo modificato;

ioggetto della modifica.

Ogni modifica sar” comunic D W DARY @ @ futti i soggetti interessati, allegando una relazione
che ne illustri le motivazioni, con anticipo di almeno 30 giorni rispetto all §ntrata in vigore delle
stesse, ovvero la data di pubblicazione della stessa sul sito internet di FDG/GI
(http://lwww.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura).

In particolare potr” essere oggetto di modifica il quadro tariffario esposto al Cap. 6 i n funzione
del completamento della verifica di conformit™ della proposta tariffaria effettuata
G D @garfisino di Regolazione.

1.7 Distribuzione

Il PIR « disponibile sul sito Internet www.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura.
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1.8 Glossario dei Termini

ACCORDO QUADRO, accordo di carattere generale giuridicamente vincolante, di diritto pubblico o privato, che
definisce i diritti e gli obblighi di un Richiedente e di FDG/GI, in relazione alla capacit” di i nfrastruttura da assegnare e
ai diritti da riscuotere per un periodo superiore alla vigenza di un orario di servizio.

ACCORDO QUADRO PER SERVIZI DI TRASPORTO PUBBLICO LOCALE, accordo di carattere generale
giuridicamente vincolante, di diritto pubblico o privato, che definisce i diritti e gli obblighi di un Richiedente e di
FDGIGI, in relazione alla capacit™ di infrastruttura da assegnare a servizi di trasporto a committenza pubblica locale e
ai diritti da riscuotere per un periodo superiore alla vigenza di un orario di servizio.

AB Allocation Body, organismo di allocazione della capacit”.

AGENZIA NAZIONAL E PER LA SICUREZZA DELLE FERROVIE E DELLE INFRASTRUTTURE STRADALI
(ANSFISA), Organismo nazionale a cui sono assegnati i compiti di Autorit”™ preposta alla sicure zza per il sistema
ferroviario italiano di cui al capo IV della direttiva 2004/49/CE.

AREA DI DEPOSITO, aree destinate al deposito temporaneo di veicoli ferroviari tra un impie JR  HItr0.

ASSEGNAZIONE DI CAPACITE, il processo attraverso il quale vengono trattate le richieste e definita | 1 Daghazione
di capacit™ di una determinata infrastruttura ferroviaria.

AUTORITE PREPOSTA AL RILASCIO DELLE LICENZE , organismo nazionale incaricato di rilasciare le licenze in
campo ferroviario. Il Ministero dei Trasporti, g O Y R thd D#&zibnale incaricato del rilascio delle licenze alle Imprese
ferroviarie che hanno sede nel territorio italiano.

CANONE DI UTILIZZO (PEDAGGIO), il corrispettivo dovuto, comprensivo del diritto di prenotazione, da IF per
O 1 X u\Mdi @yhiJsfngola traccia e per i servizi ad essa connessi.

CAPACITE, il potenziale di programmazione delle tracce ferroviarie richieste su O Odptr@uita ferroviaria.

CARTA DEI| SERVIZI, strumento di dialogo tra il soggetto erogatore del servizio di trasporto pubblico ed il soggetto
che ne usufruisce. In tale documento la Societ™ dichiara i propri impegni nei riguardi della clientela, re lativi a fattori,
indicatori e standard di qualit™.

CERTIFICATO DI SICUREZZA UNICO, documento che attestD FKH O flfér®wibHa/ha un proprio sistema di
gestione della sicurezza ed « i n grado di soddisfare le disposizioni della normativa comunitaria e delle norme nazionali
di sicurezza ai fini del controllo dei rischi e della prestazione dei servizi di trasporto sulla rete in condizioni di sicurezza.

COMPOSIZIONE NORMALE DEI TRENI, la composizione dei treni che garantisce prestazioni almeno uguali a quelle
della composizione caratteristica della traccia orario programmata, quale risulta ne G\Mefjato 1 parte A, al contratto di
uW L O L]inRashruttOr®f@rroviaria.

CFP, Consorzio Ferrovie Pugliesi, ente di diritto privato avente sede in Bari, in via Amendola n. 170/5, al quale
FDG/GI ha devoluto le funzioni essenziali di definizione della capacit”, assegnazione delle tracce e tariffe,
coerentemente a quanto stabilito dal c.6 art.11 del D.lgs. n. 112 del 15 luglio 2 V HF R Q Gl&fuR2Adni gssenziali
del gestore di cui al comma 4 sono svolte da un organismo incaricato della determinazione dei canoni e da un
organismo incariFDWR Gead@aoh® Wi capacit”™ di infrastrutt ura, individuati in ambito regionale o locale ed
indipendenti sul piano giuridico e decisionale dalle imprese nel settore ferroviario "

CONTRATTO DI UTILIZZO DELL 1,1)5%$67587 7 #&ERROVIARIA, di seguito anche il Contratto, | §tto in base al
quale « conc esso a ciascuna IF, Qtflizzo dell § L Q | uttDr¥ f&ktdviaria in termini di tracce orarie. | Contratti possono
avere una durata inferiore o uguale D O O R Bebvldib.R G L

CONTRATTO DI RACCORDO, atto fra FDG/GI e il titolare o gestore del @rfpianto raccordato che regola la gestione
della circolazio QH |HUURY L D WttuBuraUdbrodefiia ®l O L P S L D QatvR I&\2iEHe diGicurezza sullo stato
del raccordo.

CONTRATTO DI SERVIZIO, atto pubblico regolante i rapporti tra | EA e FDG/GI.

COORDINAMENTO, la procedura in base alla quale FDG/GI e i richiedenti cercano di risolvere situazioni in cui
esistono richieste di capacit”™ di infrastrutt ura confliggenti.

DIRITTO DI PRENOTAZIONE, il corrispettivo dovuto da IF (ai senVL GHO O 1D.M.W.43/T @l 21 marzo 2000 e
successive modifiche ed aggiornamenti) a seguit R G H @Gb0@z{pba/ditatce in applicazione dei criteri e procedure per
Oské&gnazione della capacit”, calcolato al netto del con sumo energetico.

DISDETTA, comunicazione formale da parte della IF relativa alla volont™ di non utilizzare una traccia
precedentemente richiesta ed assegnata.

DURATA DEL CONTRATTO, periodo che intercorre fra la data de @ffeffuazione della prima tracciae | f{XOWLP D
EA, Ente affidante.
EFFETTUAZIONE, provvedimento pe U O 1 X dVtta©ck Fichieste da IF o assegnate da FDG/GI.

FASCIA PENDOLARE, insieme delle fasce orarie (e i rispettivi treni) indivL G X D W H er@atioO06: Q-G080 (con
riferimento a O @MPRII arrivo nelle stazioni di destinazione), 12.30-15.30 e 17:00-20:00 (con ULIHULPH QM/ &
partenza dalle stazioni di origine) dal luned” al venerd".

FDGI/GI, Ferrovie del Gargano / Gestore Infrastruttura

GESTIONE OPERATIVA, attivit™ di esclusiva competenza dei referenti accreditati di IF e FDG/GI, presenti sul
territorio e individuati nel contratto di accesso al O L QI UrB ViltatX \iempxralmente da 4 gg. solari sino
DOOTHIIHWWenirjc. RQH GH

GESTORE DEL /Y, 1)ASTRUTTURA (Gl), soggetto incaricato in particolare della realizzazione, della gestione e
della manutenziRQH G H Qr@ttfilaQfetydvigtia compresa la gestione del traffico, il controllo-comando e il
segnalamento.
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IMPIANTO, la struttura funzionale atta ad assicurare O fi@ & la partenza dei treni, e, eventualmente, le operazioni di
composizione degli stessi nonchZ il loro stazionamento.

IMPIANTO RACCORDATO, impianto, di propriet™ di soggetto diverso da FDG/GI D O O D F infr&stiRurdteaife
un raccordo.

IMPRESA FERROVIARIA (IF), qualsiasi impresa pubblica o privata titolare di licenza, la cui attivit™ principale consist e
nella prestazione di servizi per il trasporto di merci e/o di persone per ferrovia e che garantisce obbligatoriamente la
trazione; sono comprese anche le imprese che forniscono solo trazione.

INFRASTRUTTURA FERROVIARIA insieme delle linee ed impianti gestite in affidamento a FDG/GI.

INFRASTRUTT 85% $ &$3%$&,73$MTATA, infrastruttura ferroviaria che si caratterizza per un grado di
utilizzazione prossimo alla saturazione.

INFRASTRUTTURA SATURATA, una sezione della rete infrastrutturale ferroviaria dove, anche dopo |l
coordinamento delle diverse richieste di assegnazione di capacit”, non ¢ possibile sod disfare pienamente la
domanda, anche se solo in determinati periodi temporali di esercizio.

INTERRUZIONE PROGRAMMATA IN ORARIO (IPO), Individua le finestre temporali nelle quali la circolazione
assente o limitata per esigenze di manutenzione G Hr@r&uttura.

LICENZA, O 1D X WiBrid,Lri]dsziata dalle apposite autorit™ degli Stati membri a X Qrfptesa che ha sede nel territorio
comunitario, con cui viene riconosciuta la qualit”™ d L P, Kiene legi W W L P D Wtamedith Hivs8r@dzH internazionali di
trasporto di merci o di persone per ferrovia; la licenza pu™ essere limitata alla prestazione di determinati tipi di servizi.

LINEA FERROVIARIA, | 1L Q | uitDr¥ éhd ktollega almeno due localit™.
MODIFICA TRACCE, variazione temporale della traccia originaria, mantenendo invariato il percorso.

MODULO DELLA LIN EA, la massima lunghezza di un convoglio in funzione di servizio viaggiatori, incroci e
precedenze nei binari di circolazione delle localit” di servizio.

NORMATIVA VIGENTE, OfLQVLHPH éhti, istidzidRiOdedihi di servizio, disposizioni in vigore, che disciplinano
inderogabilmente la gestio QH G H O @d|ddiNaketeFILFDG/GI.

ORARIO CADENZATO, successione di treni di identiche caratteristiche, a intervallo costante fino alle due ore.

ORARIO DI SERVIZIO, i dati che definiscono tutti i movimenti programmati dei treni e del materiale rotabile
s X O O Y uturddd AMD@/GI, durante il suo periodo di validit”.

ORGANISMO DI REGOLAZIONE ARIO DI SERVIZIO, Autorit™ di Regolazione dei Trasporti istituita dall'articolo 37
del decreto legge n. 201/2011 (c.d. "Salva-Italia"), poi modificato dall'art. 36 del successivo decreto-legge n. 1/2012.

PIANO DI POTENZIAMENTO DELLA CA 3 $&, 7 $Uha misura o una serie di misure con un calendario di attuazione
volte a rimediare alle limitazioni di capacit” che portano a dichiarare una sezione d H Df@agtruttura $nfrastruttura
saturata

PROGRAMMA DI MANOVRA , documento definito dal soggetto che presta i servizi di manovra, approvato da FDG/GI
in occasione del @tfivazione di ciascun orario ed aggiornato in corrispondenza di variazioni significative delle tracce
facenti capo D O O fhtomhE&llglale sono pianificate le operazioni di manovra necessarie per tutti i treni che interessano
Grfplanto stesso.

PROGRAMMA GIORNALIERO, O fénm@MElle tracce acquistate da IF, riferito alla singola giornata nel periodo di
validit™ del cont ratto.

PUNTI ORARIO, punti caratteristici della rete dove viene rilevat R O ddUdadsaggio dei treni.

QUADRI ORARIO, manifesti predisposti da FDG/GI ed affissi nelle stazioni/fermate d H O O TtluturdJdbé&/illustrano il
programma di arrivi/partenze dei treni.

RACCORDATO, Impresa titolare del contratto di raccordo

RACCORDO, Binario che si VY LO X S S D n6 @kilhGtihiliihentd thdustriale privato fino al deviatoio di allacciamento
all 1L Q ruttDry/ féfroviaria.

RETE, O ftaQntkastruttura ferroviaria gestita daun GestRUH GHO QtiraQlUDV W U X

REFERENTE ACCREDITATO, figura designata da FDG/GI e dalle IF preposta allo svolgimento di talune attivit”
specificate nel presente Documento.

RICHIEDENTE, u Q 1,k Ferroviaria titolare di licenza o un gruppo Internazionale di imprese ferroviarie, ciascuna in
possesso di licenza, nonchZ una persona fisica o giuridica con un interesse di pubblico servizio o commerciale ad
acquisire capacit™ di infr astruttura ai fini d H €fféttllazione di un servizio di trasporto ferroviario.

RICHIESTA IN CORSO DI ORARIO, richiesta di tracce orario riferita a O O  RrudorsbLdrvadlidit™ indipendentemente
da un eventuale impegno delle stesse anche nell R @ Buddessivo.

RICHIESTA IN GESTIONE OPERATIVA, richiesta di tracce riferita all 1 R U D ddr$d dd@sclusivamente in relazione
al tipo di servizio gi~ contrattualiz zato, da presentarsi presso i referenti accreditati di FDG/GI indicati in contratto.

RICHIESTA PER ORARIO, richiesta di tracce orario riferita al periodo di validit™ G H GabfdRdérvizio successivo a
quello in corso di validit™, indipendentemente dalla data di in izio della utilizzazione delle tracce.

RICHIESTA PER UN ADEGUAMENTO INTERMEDIO, richiesta di tracce orario riferita ad un adeguamento
intermed LR G rd O §&d0 di validit”.

RICHIESTA PLURIENNALE, richiesta di capacit™ in termini generali riferita ad un periodo di durata superiore alla
validit™ di un orario ferroviario, finalizzata alla definizione di un Accordo Quadro.
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RIGETTO, provvedimento formalizzato da FDG/GI FKH D W W H§sWill” d §ddeiSare le richieste di nuove tracce
o la variazione di quelle contrattualizzate.

SERVIZI REGIONALLI, i servizi di trasporto destinati a soddisfare le esigenze in materie di trasporto di una o pie
regioni.

SGS, Sistema di Gestione della Sicurezza Ferroviaria adottato dal Gl.

SOPPRESSIONE, provvedimento che limita totalmente o parzialmente O $X&lla traccia (limitazioni spazio/tempo).

STAZIONAMENTO, il tempo di sosta di un convoglio sui binari, ovunque situati (ai sensi del D.M. n. 43/T del 21
marzo 2000).

STAZIONE DI COLLEGAMENTO RETI, la stazione nella quale si individua il limite di giurisdizione tra la rete gestita
da Ferrovie del Gargano srl e quella in concessione ad altri Gestori.

TABELLONI ARRIVI E PARTENZE , quadri o monitor che forniscono informazioni, aggiornate in tempo reale, relative
all §rario di arrivo/partenza dei treni, al binario di ricevimento e alla composizione dei treni.

TIPOLOGIA DI SERVIZIO, individuata in relazione alle differenti esigenze/segmenti di mercato cui si rivolge (mobilit™
locale e regionale viaggiatori, mobilit™ media/lunga percorrenza viaggiatori, t rasporto merci).

TITOLO AUTORIZZATORIO, il titolo di FXL Diedl® 31 tomma 1, della legge 23 dicembre 2000, n.388, rilasciato
dal Ministero dei Trasporti su richiesta delle Imprese Ferroviarie in possesso di licenza, che consente O { ldtérBento
sulla rete infrastrutturale nazionale di servizi, a condizioni di reciprocit™ qualora si tratti di Imprese Ferroviarie a venti
VHGH D 0 IfHid Yonidllate ai sensi dell §rticolo 7 della legge 10 ottobre 1990 n. 287

TRACCIA ORARIA O TRACCIA, la frazione di capacit” dell 1L Q | U Dr¥ &ridWanaWhecessaria a far viaggiare un
convoglio tra due localit™ in un determinato periodo temporale.

TRENO SPECIALE, treno la cui circolazione richiede specifica autorizzazione di FDG/GI per @dltro dei trasporti
eccezionali.

VALORE DEL CONTRATTO, il valore del pedaggiR G H O @ %®let@Qithypdr trazione e di tutti i servizi valorizzati nel
contratto di utilizzo d H Ofeastiutura.
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CAPITOLO Il - CONDIZIONI DI ACCESSO $//9 FRASTRUTTURA
2.1 Condizioni Generali di Accesso

Le richieste di accesso al O fdstuittura in termini di capacit”™ possono essere presentat e:
a) in termini di capacit” plurie nnale ai fini della stipula di un Accordo Quadro;
b) in termini di tracce orarie e servizi ai fini della sottoscrizione del contratto di utilizzo
G HO O 1L Qad® RivHiedé M ¥dstituiti da:
f Imprese Ferroviarie titolari di licenza;
f persona fisica o giuridica con un interesse di pubblico servizio o commerciale ad
acquisire capacit” di infrastruttura ai fini de O O | FazidHAMNNUXM servizio di trasporto
ferroviario.

Tabella riepilogativa degli Accordi Quadro in corso di vigenza

Non risultano essere stati sottoscritti AQ alla data di pubblicazione del presente Documento.

Per gli AQ aventi per oggetto servizi di trasporto pubblico locale, la velocit™ commerciale
media rappresenta un indice di qualit” delle performance di FDG/GI, il cui conseguimento
costituisce impegno per FDG/GI e CFP, salvo casi non riconducibili a una diversa
programmazione del Ric KL H G H Q Widpresa3-drt»@efia.

Al momento, questo Gestore non ha AQ in vigore.

Il rinnovo di un AQ deve essere autorizzato dall fiutorit™ di Regolazion e dei Trasporti.

2.2 Requisiti del Richiedente
2.2.1 Richiesta di capacit” plu riennale ai fini della stipula di un Accordo Quadro

A O Ydelw M¢hiesta di capacit”, come specificato nel par 4.3.1, se il Richiedente ¢ una IF
deve:
T essere in possesso di licenza, rilasciato dalle competenti Autorit”, idonea allo
svolgimento del servizio che si intende effettuare;
T essere in possesso, o dimostrare di aver presentato domanda di rilascio del titolo
autorizzatorio nei casi in cui tale titolo « richiesto dalla normativa vigente;

Se il Richiedente ¢ una persona fisica o giuridica diversa da IF, al O f DoV ichiesta di
capacit” de ve dimostrare al CFP di appartenere ad una delle categorLH GL FXL [@0c©®TDUW
del D.Igs. 112/15. Il rinnovo di un AQ deve essere autorizzato dall fiutorit”™ di Regolazione dei
Trasporti.
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2.2.2 Richiesta finalizzata alla stipula del Contratto di utilizzo de On@dktruttura

/9,) enuté a presentare la richiesta di tracce orarie in conformit™ alle caratteristiche tecni che
de OnBdktruttura indicate nel Capitolo Il del presente Documento e nei suoi allegati e per un
volume di traffico congruente con i mezzi autorizzati a circolare e con il personale abilitato
DOOYHVHUFL]LR

Se il Richiedente g XQT,)

aO 0 DWW ResG HO.OW UDLFKHio StittesSVD R Uil in vigore, presentate entro la
scadenza di avvio del processo di allocazione, deve:

a) essere in possesso di licenza, rilasciata dalle competenti Autorit”, idonea allo
svolgimento del servizio che intende effettuare;

b) essere in possesso, o dimostrare di aver presentato domanda di rilascio, del titolo
autorizzatorio nei casi in cui tale titolo ¢ richiesto dalla normativa vigente;

c) essere in possesso o dimostrare di aver presentato domanda di rilascio/estensione del
certificato di sicurezza.

/1,) FBI® O | D Wwdentazid@e@&le richieste di tracce per O TR U D U L Rro\aXj&eHd
in vigore non sia gi” in possesso de @8dnhsione/certificato di sicurezza relativo alle linee
oggetto di richiesta, ¢ tenuta a produrre detto certificato entro e non oltre 5 giorni solari da lla
data di trasmissione del progetto orario nel mese di luglio, secondo la tempistica riportata
nel Capitolo IV. In caso di mancata presentazione del certificato di sicurezza nel termine
sopra indicato la capacit” richiesta torner™ nella disponibilit™ di CFP. Ne | caso di richiesta di
tracce avanzate oltre la data di avvio del processo di allocazione, ovvero presentate in
FRUVR GTRUDULR OF, viiA ¥eta rishieQdDmedgdiraal) ésBdtle in possess o
della documentazione di cui al precedente punto 1, lett. a) e b), nonchZ del certificato di
sicurezza relativo alle linee oggetto di richiesta. Quanto previsto al presente capoverso
trova applicazione anche nei FDV L L Q dtaXgll t@dlarg del contratto di utilizzo. Nel caso
di servizi internazionali e con riferimento alle richieste relative al ©rfirio successivo a quello
in vigore, ovvero in co UV Rorddd] la IF (stabilita in un altro Stato UE), in possesso di
licenza, che intenda operare il servizio LQ 3FR R S H ddnunRIGeHF, c.d 3,) SDUaV
quale proceder” poi alla stipula del contratto di utilizzo ed ad esercire effettivamente il
servizio sulla rete di FDG/GI, potr” presentare la richiesta di tracce, comunicando
contestualm HQ W H- ©@IMUW QH U~ LdadeSrBauisitHpveyisti nel presente paragrafo.

Se il Ric hiedente « una persona fi sica o giuridica diversa da IF

ai sensi di quanto previsto al par. D O Od]Ib ¢MéRta @i capacit”, deve dimostrare
al CFP di appartenere ad una delle categorie di cuL DrO ® gt cc) del D.lgs. 112/15. II
Richiedente potr~ design are |fF che effettuer”, per suo conto, il servizio sulla rete di
FDG/GI fino a 30 giorni prima la data prevista di effettuazione del traspor WR $ O @II%L
desiJQ D] LR QHovD fessel@ in possesso della documentazione di cui al precedente
punto 1, lett. a) e b), nonchZ del certificato di sicurezza relativo alle linee oggetto di
richiesta.

2.3 Licenza

/ 11 DaxXit™ preposta al rilascio delle licenze alle imprese che hanno sede nel territo rio italiano
il Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (D.lgs. 112/15 art. 3, lett. s), Direzione Generale
del Trasporto Ferroviario, Via Caraci, 36 £tROMA 00157 (www.mit.gov.it -dtt.dgtfe@mit.gov.it).

2.3.1 Certificato di Sicurezza Unico

Il Certificato di Sicurezza « il documento che attesta la conformit™ agli standard in materia di
sicurezza della circolazione; riguarda sia i requisiti tecnici e operativi specifici per i servizi
ferroviari sia i requisiti di sicurezza relativi al personale, al materiale rotabile e
D Ogafiirzazione intHU Q D G H O @efravia8d) tilagdiato dal’ANSFISA aAgenzia Nazionale
per la Sicurezza delle Ferrovie e delle Infrastrutture Stradali e Autostradali, Via Alamanni, 2 &
50123 FIRENZE.

2.4 Condizioni di Accesso Commerciali - Accordo quadro

Il GestorH GHOOT, @d 6dbuv Withiedegrnepossono concludere un Accordo Quadro, che
costituisce, rispettivamente, garanzia di disponibilit™ HG L P SH JQ Rza2i@n® dela/dapadit]
di infrastruttura ferroviaria, per un periodo superiore a quello di vigenza di un orario di servizio,
di norma cinque anni, a partire dal primo orario di servizio utile. In casi specifici e motivati
ammessa una durata minore o maggiore. In particolare, una durata superiore ai cinque anni, e
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comungque non superiore a dieci anni, deve essere motivatD G D Gtén§a ®i Lcontratti
commerciali specifici, connessi ad investimenti o rischi di particolare rilievo, strettamente
F R Q Q HV Vlizzd2itn® fed&Vdapacit™ acqg XLV LW D EoRIQ QUafibF Rientrano in questa
fattispecie gli accordi quadro con la Regione la cui durata sar” commisurata alla durata del
contratWR GL VHU Yfidaments #esed/zDdl trasporto pubblico locale. / {&ordo Quadro
non specifica il dettaglio delle tracce orario ma mira a rispondere alle legittime esigenze
commerciali del Richiedente. L §iccordo quadro deve essere sottoscritto in anticipo rispetto alla
scadenza stabilita per la presentazione della richiesta di tracce per il primo orario a cui si
riferisce. Per eventuali variazioni di capacit”, rispetto a quella oggetto G H O Orffd@uadRo,
dovr” essere presentata specifica richiesta.

2.4.1 Garanzia
LTLPSHJQRich&kH#edte D O xfaxidne Odlla capacit™ di infrastruttura fe rroviaria oggetto

dellf$FRUGR 4XDGUR q JDUDQWLWR n& DiOud DafahHa BaweBriaFAR VW LW X]L R

assicurativa, da presentare DO O 1D W W Rila,G Bl OFCRCE /WAL S U @ petist® @ vialigivy H U

del O 1$F F RUWA@® determinata FRPH V HJXHortd Yaldtidzer™ il volume di capacit”
RJJHWWR GHOOYf$FFRUGR rédnx BnBdJrBlatikd/SQ G Y \RREBRQMIdR/sulla base
del valore medio unitario trkm calcolato al 10%.

In tutti i casi di risoluzione dellf$FFRUGR 4 X [atf Whput8diilal Richiedente, di cui al

paragrafo 2.4.3, CFP SRWUj VHQ]TDOWUR SURFHGHUH ga@nbaFamiolodL UH OfLP SR

risarcimento del danno.
2.4.2 Divieto di cessione
La capacit™ di infrastruttura assegnata ad un Richiedente con Accordo Quadro non pu™ ess ere

trasferita, anche parziDOPHQWH DG XQ DOWUR 5L RKdpHo® ld&parte ditfiX WLOL]]R GH

IF, al fine di svolgere attivit™ di trasporto n H Dtérdsse di un Richiedente che non ¢ una IF, non
« considerato una cession e.

2.4.3 Risoluzione

Fermo restando quanto previsto dalle disposizioni generali del Codice Civile in tema di

risoluzione contrattuale, | ficcordo Quadro potr” essere risolto da CFP ai sensi e per gli effetti

dicui D O O 1 D W& Cod. Civ. nei seguenti casi:

xViolazione di una qualsiasi delle disposizioni di legge in materia antimafia;

XxMancata designazione, secondo quanto previsto D O O4] zdmma 2, dell ficcordo Quadro
Tipo, nel WHUPLQH GL 3 Béprarsp&ifidca@eélla IF che svolger™ i servizi oggetto
G HO O fi¢Guabrd)

xmancata richiesta (per RJQL DQQR GL YLJHQ]D GHO O fi&cEd-derdspdhddnXiD G U R

alle caratteristiche della capacit” oggetto del O 1 $#dé& Quadro, nei termini stabiliti da CFP
Q H O O fi¢GuaRrt) da parte del Richiedente (se IF);

GHO«(

Xmancata stipula da parte del RichiekdHQWH VH ,) SHU RJQL DQQR dL YLJHQ]D

Quadro o di un Contratto di Utilizzo avente ad oggetto le tracce comunicate da CFP, purchZ
le stesse risultino oggettivamente coerenti con le caratteristiche della capacit™ oggetto
G H O Orfi& @uakko;

xviolazione del divieto di cessione della capacit™ di cui al precedente parag rafo 2.4.2;

xogni altra ipotesi di risoluzione contemSODWD QHOOfY$FFRUGR 4XDGUR

Nelle ipotesi sopra indicate la risolu] LRQH GH O O | $dfificRdd GiRdiritth aYseguito di
comunicazione di CFP da inoltrarsi a mezzo PEC ( ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.itJj In
tutti i casi di risoluzione per causa imputabile al Richiedente, CFP acquisirj @nfiorto della
garanzia a titolo di risarcimento del danno per inadempimento contrattuale, fatto salvo il
risarcimento del OfHYH QW Xd @aknd? DJJ L

La capacit™ oggetto delO 1$ F F R U Gdrrisdxolv&rUr esa disponibile nei confronti degli altri
Richiedenti.

2.4.4 Regole di gestione

L frttivit™ di regolazione della circolazione ha lo scopo di ridurr e gli effetti delle interferenze e
gli scostamenti ai treni, con il fine ultimo della minimizzazione dei ritardi complessivi. In
coerenza con la missione del Gestore, in caso di interferenze di circolazione determinate dallo
scostamento di uno o pie treni dalla propria traccia o raria assegnata, al fine della riduzione
della propagazione dei ritardi sulla rete, si definiscono di seguito i principi di gestione da
utilizzare per la risoluzione delle interferenze.
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In esito ai proficui interventi dell fiutorit” di Regolazione dei Trasporti, visti gli obiettivi aziendali
e | §ttivit™ commerciale di FDG, attualmente rivolta al pendolarismo, il cui sodd isfacimento ¢
reso in osservanza di Contratto di Servizio pubblico con la Regione Puglia, le tabelle dei
principi gestionali della circolazione sono aggiornate come nel seguito:

Fascia pendolare , dal luned“ al sabato, 06.00-09.00, 12.30-15.30 e 17.00-20.00

Prin cipi di gestione Tipologia di servizi
TreniRegiRQDOL 3SHQGRO
Treni Regionali hon pendolari
Treni Passeggeri a mercato
Treni Merci
Servizi tecnici

G WIN|F-

Fascia giornaliera, dal luned“ al sabato, 9.00-12.30, 15.30-17.00 e 20.00-fine servizio

Principi di gestione Tipologia di servizi
Treni Speciali
Treni passeggeri a mercato
Treni Regionali
Treni Merci
Servizi tecnici

QR WIN[F

| principi gestionali espressi definiscono le linee guida per la gestione della circolazione in
condizioni normali e lievemente perturbate (in assenza di anormalit™ significative).
$O00TLQVRUXHUID Q R U P DeOdh&Vdeterini@i Hay ridl@zdhe della capacit™ disponibile
| 9 ReEilzo principale ¢ quello di minimizzare le perturbazioni alla circolazione e redistribuire la
massima capacit” residua alle IF. In caso di interferenze tra treni con gli stessi principi
gestionali dovranno essere attivate le seguenti regole in ordine di priorit™:

1 minimizzare complessivamente i ritardi, anche in relazione alle possibili conseguenze
sui maggiori poli attrattivi;

2 favorire il treno con margini di recupero rispetto la traccia oraria programmata,
eventualmente ripristinando la successione programmata.
In caso di interferenze tra treni con principi gestionali diversi dovranno essere applicate
le seguenti regole in ordine di priorit™;
2.1. minimizzare i ritardi per i treni con priorit” di gestione;
2.2. ripristinare la successione programmata anche in relazione alle possibili
conseguenze sui maggiori poli attrattivi;

3 favorire il treno con margini di recupero rispetto la traccia oraria programmata.
| treni in anticipo corsa non devono provocare ritardi ad altri treni indipendentemente
dalle categorie. 1 H QnDifpielle presenti regole sono considerati puntuali i treni che:
-per il segmento Passeggeri arrivino a destino con un ritardo pari o inferiore a
-per il segmento Merci arrivino a destino con un ritardo parioinferiRUH D 1

La puntualit™ del se rvizio, dunque la condizione di ULV S HW WiR p&gtranmitB di Brrivo
nelle stazioni intermedie e in quelle di destino, corrisponde ad uno degli indici attraverso i
quali FDG/GI misura le proprie performance, ed ¢ calcolata - indicatore %0S(0-5) - per
ogni linea L "e mese % come il rapporto tra il numero dei treni arrivati con un ritardo
massimo di 5 minuti ed il numero dei treni effettuati.

T .o = T. .
%0S(0-5)., =< e - ”“L") +100
eff,Li

dove per ogni linea L:
T , . numero dei treni che presentano, alla stazione di destino o ad una delle stazioni
Tit,L,l  intermedie rilevanti, somma delle componenti di ritardo afferenti a cause Gl, IF o altra
IF, come individuate al punto 21, superiore a 5 minuti.
Teff,L,i numero dei treni programmati £numero dei treni totalmente o parzialmente soppressi.

Il ritardo si definisce come la differenza positiva, espressa in mLQ XW L N teBle @ fjiellbDprogrammato del
treno in una determinata localit™ di rilevamento.
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Ad ogni buon conto, FDG/GI, nell §mbito del CdS di riferimento, ¢ vincolata al rag giungimento
del valore di 95 per | fdicatore di regolarit™-performance previsto all fllegato Il (Indicatori della
regolarit”™ e puntualit”™ del servizio ) della DGR Puglia n. 1239 del 10/07/2018, recante
Deliberazione della Giunta Regionale n. 818/2009 e n. 2410/2009 di approvazione schema di
contratto di servizio per i servizi ex art. 8 del D.Lgs. 422/97 +Modifica e integrazioni degli
allegati "

FDG/GI, nell §sercizio 20 20, giusta rendicontazione resa all A, per | fhdicatore di
regolarit™ sopra indicato ha ra  ggiun to, come dato medio per le linee ferroviarie gestite,

il valore di 98.

/1,) tgnuta ad utilizzare la traccia oraria in conformit™ al programma oggetto d el contratto di
utilizzo e nel rispetto delle caratteristiche tecniche di progettazione della traccia.

LY,) SULIRDneSsH in circolazione del treno, * tenuta a comunicare a FDG/GI eventuali
difformit™ rispetto alle specifiche tecniche con particolare riguardo ai de gradi prestazionali di
velocit™.

Qualora FDG/GI emani note interne, linee guida, specificazioni o altri documenti esplicativi
delle regole di gestione, prima della relativa entrata in vigore ne mette a conoscenza le
Imprese FerroviariH O #>eWhBl ldaso siano interessati an che servizi soggetti a OSP, le
rispettive Amministrazioni affidanti.

2.4.4.1 Treni Pendolari

Si considerano 3 S H Q G R CebilinLafflisswnglla fascia mattutina (5.30 +8.30) e in deflusso
nella fascia pomeridiana (12.30 - 15.30) a servizio delle maggiori citt” ed i relativi treni
corrispondenti, individuati da FDG/GI-CFP, anche attraverso il coinvolgimento degli enti titolari
dei rispettivi contratti di servizio, tra i treni che assumono particolare rilevanza dal punto di
vista delle frequentazioni.

Tali treni vengono qualificati ad ogni cambio orario, ovvero in caso di entrata in vigore di un
significativo numero di riprogrammazioni dei servizi, tra i treni OSP regionali.

2.4.4.2 Treni Merci

Fermo restando le previsioni ipotetiche e volte alla definizione delle regole di gestione generali
di cui al precedente paragrafo 2.4.4, in coerenza con quanto al successivo paragrafo 3.3.4 del
Capitolo 1ll, sulla rete di FDG/GI non vi sono impianti idonei alle operazioni di
terminalizzazione/smistamento di merci. Tale circolazione, per questo motivo, allo stato
attuale,  interdetta.

2.5 Condizioni di Accesso Commerciali - Contratto di utilizzo d H @fta$tiuttura.

Le IF titolari di Licenza e Certificati di Sicurezza idonei ad effettuare servizi sia passeggeri che
merci, nel caso intendano esercire entrambe le tipologie di trasporto, devono stipulare distinti
contratti di utilizzo dell T L QtruttDra.

2.5.1 Documentazione e Tempistica per la stipula dei contratti tra FDG/GI € le IF.

/9,) RWW HI@pokibidit™ dlle tracce, secondo la procedura che verr” indica ta in sede
regionale, al fine di stipulare il Contratto di Utilizzo dell ffrastruttura, atto formale di
assegnazione di tracce orario, provvede a produrre la seguente documentazione:
-Copia autentica della Licenza o dichiarazione di immutata validit™ e ca ratteristiche della
licenza, a firma del legale rappresentante;
-Certificato di iscrizione alla C.C.ILA. (0 atto equivalente in caso di imprese aventi sede
O HJD OH erd Ccon Hinitwa valevole ai fini dHOOTDQWLPDILD ULIHULWD DOOYX
societario aggiornato e con data non anteriore a sei mesi;
-Procura o atti di attribuzione dei poteri e connesse responsabilit”™ alla stipula e
sottoscrizioni di atti negoziali (se non indicati nel certificato camerale);
-Copia della Polizza assicurativa, conforme a quanto previsto nel paragrafo 2.5.4 del
presente Documento (la copia deve essere accompagnata da attestazione di conformit”
DO Ofare)) LJ
-Elenco degli indirizzi, strutture, nominativi e recapiti telefonici dei Referenti preposti a
fornire e ricevere comunicazioni relative a: richieste di nuove tracce, differimento in
partenza dei treni, richiesta fermate aggiuntive, variazioni della composizione dei treni
rispetto a quelle poste a base delle tracce assegnate, rinuncia a tracce assegnate, notifica
di variazione di traccia o soppressione effettuate da FDG/GI, incidenti di esercizio,
sciopero, sgombero G H O O futtQraJ Devidicontazione delle prestazioni fornite e
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fatturazioni, dislocazione dei mezzi di riserva/soccorso, secondo quanto previsto nel
paragrafo 2.10.5;

-Copia autentic D G H On@§lédtivotd autorizzatorio;

-Scheda dei Servizi (qualora diversa da quella gi” inviata in sede di richies ta tracce);
-Documento descrivente la dislocazione delle locomotive di riserva e degli eventuali mezzi
di soccorso.

Detta documentazione, deve pervenire al CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 *

BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it)] anche per il tramite di FDG/GI, con un

anticipo, rispetto alla data di inizio del servizio di almeno 45 giorni solari per contratti relativi ad

un orario di servizio, ovvero, di almeno 15 giorni per contratti in corso di orario. /THYHQWXDOH
ritardo nella presentazione della documentazione, ovvero presentazione incompleta o difforme

della stessa, pu™ determinare lo slittamento della stipula del contratto oltre ad un possibile

rinvio della data di attivazione del servizio.

A conclusione degli adempimenti di cui sopra, FDG/GI provwede a convRFDUIR OF
comunicando il gioUQR H @fifip& |ssottoscrizione del contratto ovwveroad inYLDUIH DOOY

la proposta di contratto. La stipula di un Contratto di durata pari ad un orario di servizio ovvero

in corso di validit”, sar” poss ibile anche nelle more G H OcQifi@ W dHOO THVWWH QVLRQ
nuove linee del certificato di sicurezza. L fF dovr™ comunque essere in possesso del certificato

di sicurezza almeno nei cinque giorni VRODUL SUHFHGHQWL dOfab@rto. LFRr GHOOTDWW
richieste di tracce relative all § Rrld Buccessivo a quello in vigore, qualoUD OfLQLMtRIIGHOOYDWW
trasporto sia successivo alla data di attivazo QH GH O O R U PfddoR d¢lWiH Y \E&ete il

rinvio della data di stipula del contratto di utilizzo dell L QGtruttDra, che dovr™ avvenir e

comunque entro il termine ultimo di quindici giorni solari antecedenti alla data di inizio del

servizio. Nella fattispecie di cui OY,) QPR Qar valere alcun diritto sulle tracce di interess e

ancorchZ ne abbia ricevuto comunicazione di disponibilit”™ da parte del CFP il quale « tenuto

ad accettare la richiesta di rinvio e potr”, esclusi vamente per il periodo di tempo che intercorre

tra la data di attivazione del nuovo orario di servizio e la data di inizio di attivit™ G H Q &l§icgre

le tracce di interesse a diversa IF. 6 DOY R F Kibh &bfjia)richiesto il rinvio della data di

stipua dHO FRQWUIipoféaViR cuQ mb@ 6 fpresenti alla data indicata nella lettera di

convocazione, ovvero non comunichi la propria disponibilit®™ per una data alternativa, FDG/GI

fisser” un termine perentorio entro il quale stipulare il contratto pena la decadenza della

richiesta di capacit”. In caso di mancata presenta [LRQH GHOOTY,) QHO JLR#EIQR H QHOO
CFP comunicher” la decadenza delle tracce richieste e | fF sar” tenuta a corrispondere entro

15 (quindici) giorni solari dalla data di emissione della fattura da parte di CFP, un importo pari

al costo dello studio di fattibilit”™ delle tracce valorizzate sulla bas e dei prezzi indicati nel

Capitolo VI.

2.5.2 Richiesta di tracce che comportano una estensione del Certificato di Sicurezza

Nel periodo di validit" del FRQWUDWWR 0F,) BHedtd)di &%Dmadiend di tkacce
relative a linee non comprese nel Certificato di Sicurezza; CFP assegner” dette tracce n ei
limiti della capacit™ disponibile, solo nel mome nto in cui O T ,) gV in[possesso del Certificato
di Sicurezza per le linee sulle quali sono richieste le stesse.

La richiesta dovr™ pervenire a CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI =
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it § almeno cinque giorni solari precedentL n@iHL
dell fithvit™ di trasporto.

2.5.3 Garanzia

/1,) gnutd, entro quindici giorni lavorativi dalla stipula del Contratto, a consegnare a CFP
(Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 +BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it | a
parziale garanzia del pagamento dei corrispettivi tutti e di ogni altra somma dovuta da IF in
base al Contratto, nonchZ degli obblighi di risarcimento del danno nasc H Q W lind@@pim@ehto
del Contratto stesso una garanzia bancaria o assicurativa a prima richiesta per un importo
corrispondente al 10% del valore economico complessivo stimato del Contratto emessa, in
favore GL T X Hrivo\d% XiiOprimario istituto bancario o assicurativo. Nella fideiussione dovr
essere prevista una scadenza non inferiore a 180 (centottanta) giorni solari dalla data di fine
validit™ del contratt 0. La garanzia dovr™ essere redatta secondo | 0 schema che verr” indica to
da CFP. La stessa:

-dovr” esse U ki semplice richiesta ”

-prevedere che il pagamento sia effettuato entro il termine massimo di 30 gg. dal

ricevimento della richiesta scritta;
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-contenere Odpkessa rinuncia a godere del beneficio della preventiva escussione

de O O 1 R E ELGQL OHW [Rrf. 94D @exfidice civile;

-FRQWHQHUH O fHYV S U HtituoHidelubenea#t bd2efir¢! iDABHLSY dei termini di

FXL B.O&/del codice civile.
Nel caso di utilizzo, anche parziale, da parte di CFP della garanzia di cui sopUD OFY,) GRYUj
ripristinare/reintegrare la garanzia medesima presentando a CFP la relativa documentazione
entro 30 (trenta) giorni solari dalla data dell L Q F D P H U. BIR 4c@adirR dei 180 (centottanta)
giorni solari dalla data di scadenza del Contratto GL X W L O L j§sRutBuka@eO@dylaal CFP «
WHQXWR D UHWilelL delbaldatdnzia dR tul AL presente paragrafo unitamente ad
adeguata dichiarazione liberatoria relativa a tale garanzia, sempre che a O Qf Bbanaw
cessazione del Contratto non sussistano contestazioni o controversie non risolte ovvero
ragioni di credito o danni di CFP. Sono esonerate dal prestare la garanzia le IF che stipulano
Contratto di Utilizzo D O @$tiuturd) ferroviaria a partire dal terzo orario di servizio
consecutivo, qualora risulti regolare il pagamento di tutte le fatture. Per gli orari successivi, in
caso di mancato pagamento di almeno due fatture, alla stipula del contratto verr~ nuovamente
richiesta la costituzione della garanzia pari al 10% del valore economico complessivo stimato
del contratto.
Sono altres” esonerate dal prestare la garanzia, le IF per cui |TLP SR e/ Redésima,
calcolato come sopra, risulti essere inferiore o uguale a 1.000,00 %

2.5.4 Assicurazioni

I Gl, ai fLQL GHO O §£HI¥HKCBXratt&? Qichiara e si impegna a manteneUH OYHIILFDFLD GL
coperture assicurative per tutto il periodo GL YLIJHQ]D GHO FRQWUDWittRraGL XWLOL]]F
in merito a:

-Responsabilit™ Ci vile verso Terzi, a garanzia di tutte le attivit™ svolte d al CFP e per i correlati

danni eventualmente sofferti dalle IF, dai rispettivi clienti e dai terzi: massimale superiore a

100/Min di ¥per sinistro e per anno;

-Responsabilit™ Vettori ale, da attivare solo qualora venga effettuato in proprio servizio di

trasporto merci, anche su tratte limitate, per conto di IF: massimale superiore a 10/MIn di ¥per

sinistro e per anno.

/9,) GLFKdLihpeDnadHa mantenere Offiddcia di coperture assicurative per tutto il periodo

divigen]D GHO FRQWUDWWR GL XWLO LIij§RICRepanFdbilit! Cidilg WetdX WW XUD LQ
Terzi, a garanzia dei danni sofferti da CFP, dalle altre IF, dai rispettivi clienti e dai terzi:

massimale di 30/MIn di ¥per sinistro e per anno.

La polizza dovr™:

1. SUHYHGHUH OfMLPSHJQR GD SDUW HatriGeH @ ©dnugidarie 0CFR,L:D $VVLF X
mezzo PEC (ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it  ogni e qualsiasi circostanza che possa

inficiare la validit™ delle garanzie, in particolare il mancato pagamento del premio e/o il

mancato rinnovo della scadenza;

2. laddove IF abbia gi" in essere una 0 pie coperture assicurative per un massimale

adeguato ai requisiti minimi di cui al presente articolo, invece della polizza assicurativa

completa, si potr” accettare una app endice/dichiarazione della Compagnia dichiari che:

-la copertura « operativa anche per le attivit™ di cui al presente contratto;

-siano conoscenza del presente articolo;

-le condizioni di polizza rispettano completamente le clausole previste in PIR;

va inoltre Allegato alla dichihrUD]LRQH OfHOHQFR GHOOH HVFigtd\vblRfal. H GHL VRV
tali documenti devono essere controfirmatidal O ¥, )

3. essere in lingua italiana, eventuali polizze o altra documentazione emesse in una lingua

diversa dovranno essere interamente tradotte a cura della Compagnia stessa o dovranno

riportare un visto di corrispondenza/accettazione da parte della Compagnia emittente se

tradotte da altri soggetti. In ogni caso di contestazione/contenzioso fa fede il testo in italiano;

4. fare riferimento agli accordi e convenzioni internazionali e alle condizioni di accesso al

servizio offerto contenute nel presente Capitolo II; YD SUHYLVWR OfYREEOLJR GHO FRC(
aggiRUQDUH OfDVVLFXUDW R U idni\d&® @phnatva ih@wWaxién@le/coniebziobi]

la mancata/inesatta comunicazione da parte del contraente non comporter” decadenza de |

diritto al risarcimento del danneggiDWR /IDVVLFXUDWRUH KD LO GLULWWR GL SH
premio per il maggior rischio;

5. prevedere che la Compagnia assumaanRPH GHOOYDVVLFXUDW Rdizieldde IJHVWLRQH
giudiziale delle vertenze in qualunque sede nella quale si discuta il risarcimento del danno,

designando ove occorra, legali e tecnici;
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6. prevedere una estensione territoriale pari almeno a tutto il territorio italiano;

7. SUHYHGHUH OfHVSUHVVD Uha@XigteL®L GHKAQWR KR BHDNIFDQWH GDOO
Cod. Civ. verso le persone delle quali le parti (Ferrovie del Gargano srl e qualunque IF

coinvolta in un sinistro) devono rispondere a norma di legge, fatto salvo il caso di dolo;

8. prevedere che la Compagnia si impegni ad attivare le proprie polizze a semplice

presentazione della richiesta di risarcimento dei clienti o di terzi, anche a monte

G H O O 1D F poHiellgvrespadtigabilit”™. Viene fatta V D O Y n®©dj E2gresso nei confronti della

societ” responsabile.

La stipula delle coperture di cui al presente articolo non rappresenta in nessun caso una
limitazione delle eventuali responsabilit™ in eccesso ai mas simali minimi indicati. Tale principio
si applica indistintamente a tutti i soggetti interessati compreso CFP. Eventuali franchigie e/o
scoperti previsti nelle polizze rimangono ad esclusivo carico della parte contraente del singolo
contratto assicurativo. CFP ha il diritto in qualsiasi momento di visionare gli originali delle
polizze assicurative di IF. Le polizze andranno stipulate esclusivamente con primarie
compagnLH GHOO18QLR @Hcorfcess® alle OF che lo richiedano di attivare, ove
disponibili, le procedure proprie di CFP per il piazzamento sul mercato assicurativo del rischio,
G HULY D Qmilldaz®bbeQl€l Hii@sente contratto ed i relativi premi assicurativi faranno carico
ad IF.

2EEOLJKL GHOOY,) boOOD FHVVD]LRQH GHO FRQWUDWWR

$ 0 @Y BeWWeessazione del Contratto di utilizzo delOfLQIUDVWUXWWXUD IHUURYLD
compimento del termine finale di durata o al verificarsi di qualsiasi ipotesi di anticipata
FHVVD]LRQH OfY,) g WHQXWD DG iHUE/GXIRP th @dthe@llovs§drberLRQL G

ed alla rimozione dei mezzi, nonchZ a qualsiasi altra operazione strumentale o accessoria.

Nel casR L Q F Xibn Otfemperi a tali disposizioni, FDG/GI-CFP ¢ autorizzato a compiere

ogni pie opportuna attivit™ al fine dello sgombero e della rimozio ne dei mezzi di IF,

addebitand R D T XHV W { Xtisugteuid. Rer H Re®Mupero degli oneri sostenuti, FDG/GI-CFP

ha facolt™ di utilizzare la garanzia di cui al paragrafo 2.5.3.

2.5.6 Limitazioni al servizio in caso di morosit™

In caso di mancato pagamento di un importo pari ad almeno il 10% del valore del contratto di

utilizzo in vigore, salvo il caso in cui il credito sia assistito dalla garanzia di cui al par. 2.5.3 o

da piano di rientro garantito da fideiussione, CFP provveder™ ad inviare formale diffida ad

adempiere assegnando un termine non inferiore a 10 giorni solari. Nel caso di mancato

pagamento entro il termine predetto, CFP non proceder” ad istruire e a rilasciare tracce
eventuaOPHQWH ULFKLHVWH LQ JHVWLRQH R 3HthEWIL YWBnc&&dD OO0 Y,) LQD
pagamento di un importo pari ad almeno il 20% del valore del contratto trova applicazione

quanto disciplinato al successivo paragrafo 2.5.6. Ai fini della determinazione degli importi di

cui ai precedenti capoversi saranno prese in considerazione fatture, non onorate alla naturale

scadenza, riferite al contrattR LQ YLJRUH H R DO FRQWUDWWiRseMIEWWRVFULWW
precedente.

2.5.7 Pagamento

CFP emetter” le fatture semestralmente, entro il giorno 30 del mese successivo al sem estre di
riferimento. IF effettuer” i p agamenti delle fatture entro la fine del secondo mese successivo a
quello di emissione delle stesse. In caso di ritardo nei pagamenti IF ¢ tenuta a corrispondere a
CFP JOL LQWHUHVVL GL PRUDDLGsWHANA00&5eHsO.D U W GHO
Verranno fatturati a conguaglio i servizi diversi da quelli relativi al Pacchetto Minimo di
Accesso.

2.5.8 Risoluzione del contratto

Salvo quanto previsto dalle disposizioni generali del Codice Civile in tema di risoluzione

contrattuale, il Contratto si intende risolto di diritto ai sensi e per gli effettidi FXL DOOIDUW

Cod. Civ. nei seguenti casi:

- violazione di una qualsiasi delle disposizioni di legge in materia antimafia;

- mancato versamento, anche parziale, di tre rate mensili dei corrispettivi dovuti a CFP;

- mancata costituzione ovvero mancata ricost W X]LRQH GHOOD 3*DUDQ]JLD” GL FXL DO S

- rifiuto 0 mancata presentazione delle polizze, rifiuto di adeguare i massimali a quelli minimi
indicati o la constatata mancanza delle coperture obbligatorie previsWH SHU Of3$VVLFXUD]LRC
di cui al paragrafo 2.5.4;
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- grave violazione di uno qualsiasi degli obblighi incombenti su IF, ai sensi del paragrafo 2.5.6;
- violazione del divieto di cessione del Contratto o di trasferimento sotto altra forma della
capacit’;
- mancato conseguimento e presentazione del certificato di sicurezza nel termine ultimo
previsto (5gioUQL VRODUL SUHFHGHQW Livid" di adfor®R GL LQL]LR GHOOTDW
- revoca della licenza o del certificato di sicurezza, nonchZ, quando richiesti dalla normativa
vigente, revoca del titolo autorizzatorio;
- modifica della licenza, del certificato di sicurezza, del titolo autorizzatorio tali da non
consentire lo svolgimento delle attivit™ di trasporto per le quali « stato s tipulato il Contratto.
1 H O @S$iLis Bui le richiamate modifiche siano tali da FRQVHQWLUH DOOY ,) OYXWLOL]
alcune delle tracce assegnate, la risoluzione riguarder” la sola parte del contrat to interessata
dal provvedimento;
- ogni altra ipotesi di risoluzione contemplata nel Contratto di utilizzo GHO O fUtt@auDV W U X
ferroviaria.
Nelle ipotesi sopra indicate, la risoluzione del Contratto si verificher™ di diritto a seguito di
comunicazione di CFP da inoltrarsi a mezzo PEC ( ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it
In tutti i casi di risoluzione del Contratto per fatto imputabile alla IF, sia che essa avvenga ai
VHQVL GHO@Hd Ciw, sia ai sensi di altre disposizioni del presente PIR o di legge, IF
sar” tenuta a riconoscere a CFP, a titolo di risarcimento del danno S H U a@efhpi@ento
contrattuale, uynD VRPPD SDU Lltoded @fdnPd5Rilizzo dell fLQIUDVWUXWWXUD IHUURYL
avrebbe dovuto riconoscere a CFP fino alla scadenza naturale del contratto, salvo in ogni caso
il diritto al risarcimento del maggior danno.

2.5.9 Sospensione G H O O Yjddddllcénirddto

Nel caso in cui venisse sospesala OLFHQ]D YLHQH DXWRPDWLFDPHQWH VRVSH)
Contratto di Utilizzo con conseguente sospensione da parte GHOOTY,) @dHOver§ReEE O

corrispettivo pattuito. Tuttavia, qualora la sospensione della licenza sia mMSXWDELFROH DOOT,

T X HV Wddo@Vedrrispondere il 50% del valore di ciascuna traccia non utilizzata duran te il

periodo di sospensione. 1 H @ote§ilin cui alla sospensione della licenza dovesse far seguito la

modifica o la revoca della stessa, il Contratto si intender” risolto dal la data della revoca con

applicazione di quanto previsto al paragrafo precedente per i casi di risoluzione per fatto
LPSXWDELOH DOOT,)

2.6 Obblighi di FDG/GI e delle IF in fase di esecuzione del contratto
2.6.1 Obblighi Comuni

Per la buona esecuzione del ContUDWWR GL XWLOL]]JR GHOOTLQnrisbrideW U XWW XUD
tenute a collaborare scambiandosi ogni informazione e ponendo in essere ogni iniziativa

necessaria o utile a favorire la regolarit” della circolazione. La lingua ufficiale da utilizzarsi per

ogni comunicazione o scambio informativo ¢ quella italia QD /Y,) JDUDQWLVFH FKH LO S
personale possieda piena conoscenza della suddetta lingua in modo da poter assicurare, sia

nelle normali condizioni di operativit™ sia in caso di loro perturbazion i, la piena ottemperanza

alle disposizioni scritte e/o orali in materia di sicurezza, nonchZ lo scambio di qualsivoglia

informazione. Le parti si impegnano a mantenere riservati nei confronti dei terzi dati,

informazioni, documenti e studi di cui fossero venuti comunque a conoscenza in relazione
DOOTHVHFX]LRQH GHO FRQWUDWWR ferloviadaV Ls@o]]Rei GHiOOTLQIUD V)
espressamente previsti dalla normativa in vigore. Ciascuna delle parti considera come

strettamente confidenziali tutti i documenti, disegni ed altri dati commerciali o tecnici ricevuti
GDOOTDOWUD RYYHUR FRQRYV kX 8i¢ILCdn@attd,HQilnhheRr@ ldd Dtidz@efliH V H F X ]
unicamente ai fini prestabiliti. Le informazioni connesse a ciascun contratto vengono diramate

ala VROD ,) FRQWUDHQWH OH ,) VL DowsdbiliP Ri@RenDdiRiQuitazionH OD UHVS
Verso terzi.

2.6.2 Obblighi del GI

FDG/GI, di regola, per il tramite di CFP, si impegna a:

- mettere a disposizione delle Associazioni internazionali di imprese ferroviarie e delle IF, nei
termini e con le modalit”™ previste dalle disposizioni vigenti e dal presente Documento,
OfLQIUDVWUXW WI Xigpettol deUpdifeipiLdD nbh Disc@ifdinazione, di trasparenza e di
equit”, allo scopo di garaniUH X QT HIILFLHQ Wadrefet konchR q lonGeguire la
migliore utilizzazione della relativa capacit”;
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- assicurare chH OfLQIUDVWUXWW X @ Disposidiche ¥dl®18,LbndPribY sbbdizioni
di operativit™ sia accessibile e funzionale nonchZ qualitativamente idonea, nella sua
globalit’, sia in s tazioni che in linea, alla ordinata, sicura e puntuale circolazione dei convogli.
In caso di degradone OO D | XQ]LR Qfiagrutivrp feridvdad] EDG/GI provvede a fornire
puntuale comunicazione alle IF interessate. FDG/GI deve altres” assicurare la manutenzione,
ivi inclusa la pulizia degli spazi pubblici delle stazioni passeggeri, con riferimento agli
indicatori ed agli standard di qualit™ fissati nella vigente Carta dei Se rvizi;
mettere a disposizione di IF la normativa tecnica e di sicurezza di propria competenza dando
comunicazione di eventuali modifiche e/o integrazioni almeno quindici giorni solari prima
della loro entrata in vigore;
dare medesima e omogenea evidenza al pubblico/viaggiatori dei treni di tutte le IF e dei loro
relativi orari, utilizzando analoghe metodologie comunicative e visive (loghi e scritte) sia per
indicare i treni che per informare circa gli orari ferroviari delle diverse IF. Analogamente
dovr” esser fatto per gli annun ci di stazione, per la cartellonistica ed i monitor di stazione;
fornire alle IF, in modo non discriminatorio, qualsivoglia necessaria informazione per il
rispetto pedissequo del Reg. (UE) 1371/2007 del Parlamento europeo e del Consiglio,
anche, nei limiti di comSHWHQ]D SHU T XD QAlltBatd- R ®drtel U Qhfor@ezioni
durante il viaggio) in termini, oltre che della '"HOLEHUD GHOOT$XWRULWj GL 5HJROD]LF
106/2018;
fornire alle IF, in modo non discriminatorio, le informazioni di cui all'Allegato Il, Parte Il, del
Reg. (UE) n. 1371/2007, in tempo reale, relative a ritardi e principali coincidenze, compresi
quelli di altre imprese ferroviarie.
assicurare il monitoraggio della circolazione dei treni e delle relative performance;
mettere a disposizione di IF, QHOOYDPELWR GHL VHUYL]L RJJHWWR GL &G6 O
quantificazione degli indicatori di regolarit™ e puntualit” ai sensi dell flllegato alla delibera
dell T$ X¥WiR W6/2018. In merito all T L Qatdre Ei regolarit”, il sistema di monitoraggio dovr”
fornire informazioni relative ai dati del servizio reso con materiale rotabile ferroviario, in
maniera tale da con VH Q W L U H n2g@r@€(ta)e GBfornhazione con quella inerente ai servizi
sostitutivi automobilistici ai fini dellavalRUL]]D]JLRQH GHOOYLQGLFDWRUH VWHVVR
assicurare, SHU O fHQW,H5 HOODG D RMHYV V Rfobh@tiw AVRNGI GBI Del quale siano
valorizzati i dati di performance, i costi e le penali per ogni singolo CdS.
- Assicurare, sul sito http://www.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura, la
presentazione della valorizzazione dei dati di performance, costi e penali per ogni singolo
Cds.

2.6.3 Obblighi di IF

N H O foallly @ QRtruttDra ferroviaria, OY,) GHYH

- rispettare gli Ordini e Disposizioni di Servizio, le prescrizioni tecniche e gli standard di

sicurezza imposti dalle norme in vigore e dal certificato di sicurezza;

assicurarsi che la circolazione dei propri treni avvenga solo ne O O {itD Betle linee indicate

nei certificati di sicurezza;

richiedere un volume di traffico congruente con i mezzi autorizzati a circolare e con il

personale abilitato DOOTHWVHUFL]L

- ottemperare a tutte le prescrizioni impartite da FDG/GI e da CFP a O O fdel\& péifenza dei
treni ed in corso di viaggio;

- fornire tutte le informazioni utili alla corretta e puntuale applicazione del contratto in gestione

operativa,

utilizzare la traccia come stabilito nel programma giornaliero contrattualizzato, nel rispetto

delle caratteristiche tecniche di progettazione della traccia stessa, quali:

- tipo locomotiva o elettrotreno;

- tipo materiale rimorchiato con indicazione di velocit™, tipo di frenatura;

- massa rimorchiata;

- peso assiale;

- percentuale di massa frenata;

- lunghezza del convoglio.

Qualora, a fronte di richieste di IF venga programmata la sosta di un treno di composizione

eccedente la lunghezza del marciapiede dei binari di staz L R Q H sa® fenuta - a propria cur a,

onere e responsabilit™ a garantire | e condizioni di sicurezza del trasporto, della clientela ed

even W X D O P HQ W Hstruuia) QifiitaQdd) e  operazioni di salita/discesa viaggiatori

unicamente ai rotabili contenuti nel marciapiede. La composizione del treno dovr™ comunque

essere conforme alle caratteristiche tecniche de O O L P S | D @ivé<R tenuta a:
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- mantenere immutate, nel corso di esecuzione del contratto di utilizzo, le caratteristiche della
licenza e del certificato di sicurezza in base alle quali risulta abilitata allo svolgimento del
trasporto per il quale « stato stipulato il Contratt o;

- comunicare a FDG/GI, per il tramite di CFP, senza ritardo e sospendere, qualora ne
ricorrano i presupposti, anche di propriain L] L D W L ViDdi {€a§idie ieLcaso intervengan o
provvedimenti di sospensione, revoca o modifica della licenza o del titolo autorizzatorio;

- comunicare a FDG/GI e al CFP, senza ritardo, ogni vicenda e circostanza idonea a incidere
sulla situazione accertata mediante il rilascio del certificato di sicurezza, provvedendo a
sospendere, qualora ne ricorrano i presupposti, anche di propriD LQL]LR#wltYd OfF
trasporto;

- mantenere le condizioni del materiale rotabile entro gli stabiliti standard tecnici, intervenendo
prontamente ed in maniera che vengano rispettati i requisiti normativi regolamentari e tecnici
del materiale rotabile e quelli necessari per O 1 R UzhBi@é {lella manutenzione;

- garantire il costante aggiornamento professionale del personale nonchZ il mantenimento, da
parte del medesimo, dei requisiti fisici e delle abilitazioni professionali necessarie
D O Odiaineéisto dei servizi cui « destinato.

FDG/GI-CFP non assume alcun obbligo di custodia, nZ alcuna responsabilit”™ per

danni/perdite, avarie, furti o sottrazioni inerenti il materiale rotabile, ovvero le attrezzature di

propr LHWjIEHO O

2.7 Informazioni date da FDG/GI prima e durante la circolazione

FDG/GI, anche per il tramite di CFP, ¢ tenuto a:

1. mettere D GLV SRVL]LR hbrmathaOtexfiicha eCdDsicurezza dando comunicazione di
eventuali modifiche e/o integrazioni almeno quindici giorni solari prima della loro entrata in
vigore;

2. fornire, in caso di situazioni anomale, le informazioni concernentilo VWDWR GHOOfLQIUDVWU
ferroviaria e la situazione della circolazione sia alla partenza dei convogli
GDOOYLPSLDQWR VWddilvRdyid, ndhthZ, & QchieBta d H O O By ddnsentito
dalla strumentazione in possesso di FDG/GI, la posizione dei convogli medesimi;

3. fornire, con il Prospetto Informativo della Rete ed i suoi aggiornamenti periodici, le seguenti
informazioni:
fcaratteristiche fisiche della infrastruttura;
futilizzazione della infrastruttura;

f O 1 ldAdre delle caratteristiche fisiche della infrastruttura prevista nel periodo di validit”
del Prospetto Informativo della Rete, che abbia riflessi significativi sulla capacit™ e sulla
qualit”.

4. Entro 12 mesi prima de OOfHQWUDWD LQ KFRG/RIUbreaHICCOM & prdyiedeRa

una prima pubblicazione tramite il proprio sito web del programma dei lavori di manutenzione

0 potenziamento che comporWDQR ULGX]LRQL GL B Qrislioantdomjpedietlo ircciiR U D U L

avranno luogo) che rientrano nelle seguenti casistiche:

a) indisponibilit™ di durata superiore a 7 giorni consecutivi con deviazione/cance llazione di
almeno il 30% G H@etid|programmata nella sezione interessata dai lavori.
FDG/GI invia il programma delle indisponibilit”™ precedentemente descritte entro 12 mesi
prima dell frifrata in vigore G H @@faRutti i Richiedenti e ai Gl confinanti eventualmente
coinvolti. Per le indisponibilit”™ di durata superiore a 30 giorni consecutivi ¢ he prevedono la
deviazione/cancellazione di almenR LO G H O O 1 RiMrkbtAWHD GS5U Rrdisce su
richiestaduranWH OD FR QV Xipo®Edjltemativh deQMLQGLVISRQLELOL
FDG/GI tiene conto delle osservazioni ricevute nella fase di pubblicazione, anche per il
tramite di CFP, prevedendo eventualmente incontri ad hoc.

5 (QWUR PHVL S UdtiDvigoreddal rar@,W EDG/GI, tramite il proprio sito web:

a) provvede alla pubblicazione dei programmi definitivi (periodo temporale, tipologia di
riduzione di capacit”) di cui al punto 1, anche a seguito del coordinamento con i gestori
infrastruttura confinanti ed a seguito delle osservazioni ricevute dalle consultazioni con i
Richiedenti;

b) pubblica i programmi di indisponibilit™ di durata pari o inferiore a 7 giorni con
deviazione/cancellazione di almeno LO G f&@0 fildrammata sulla tratta
infrastrutturale interessata dai lavori;

c) aggiorna i fabbisogni di capacit”™ per manutenzione valide per tuttalad XUDWD GH&®@O® f2UDULR
la relativa periodicit™. La scelta del periodo, no tturno o diurno, viene effettuata da FDG/GI,
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informando il CFP, in base alOTDQGDPHQWRLF®H OQddO @ef Dtempo
(giornaliero/stagional H F R Qetiyd| R Bhdssimizzare la capacit™ delle linee interessate.

FDG/GI invia il programma aggiornato di tutte le indisponibilit™ precedentemente descritte
entro6 PHVL GDOOYHQWU Doviriv dl QFF, laXiRtUiHRioBieden® €d ai Gl confinanti
eventualmente coinvolti. FDG/GI e il CFP tengono conto delle osservazioni ricevute nella fase

di pubblicazione, prevedendo, eventualmente, incontri ad hoc con IF e Stakeholders.

Delle indisponibilit™ consolidate si terr” cont o in fase di progettazione dellf2UD UL
compatibilmente con il livello di consolidamento delle attivit”.

6.Entro PHVL GDOOTHQWUD W DFD®GYihfdrimb HCEPHGo fseeUditidvero il
proprio sito web, lo scenario consolidato e il modello di esercizio dei lavori infrastrutturali
maggiormente rilevanti di cui al precedente punto 2a), al fine di permettere ai Richiedenti di
formulare richieste di capacit™ adeguate allo scenario infrastrutturale.

Le richieste di capacit™ pervenute a seguito della pubblicazione sul proprio sito web entro la
scadenza prevista saranno r DWW DWH Q H O @§d3de HiLathnigzbezdnesfinalizzato al
progetto orario seguente.

7. Entro 3 mesi prima G H Ou@t§ kthQuigore dell 1 R U DRDGASI, tramite il proprio sito web,
informato il CFP:

a) rende noto le date e le modalit™ delle restrizioni di capacit” relative ai programmi di

indisponibilit™ pubblicati con le modalit™ di cui ai precedenti punti1 e 2;

b) pubblica i programmi di indisponibilit”, che prevedono la deviazione/cancellazione
G H Ge@q Rrogrammata nella tratta infrastrutturale interessata dai lavori in una misura
percentuale superiore al 10% e inferiore alle soglie di cui ai precedenti punti, prevedendo, in
sede di CFP, incontri ad hoc per la consultazione delle IF coinvolte.

FDGIGI « tenuto a pubblicare anche og ni altra riduzione di capacit™ di impatto inferiore ai casi
al di sotto delle soglie sopra riportate, che sia nota e consolidata con ragionevole certezza al
momento della pubblicazione del PIR.

8. Le riduzioni di capacit” saranno indicate sul proprio sito web esplicitando la tratta e il
periodo di esecuzione dei lavori, con una stima degli effetti sulla capacit™ (possibilit” di

limitazioni di percorso, deviazioni, modifica orari, mancato rilascio delle tracce, ecc.) compreso
il volume di traffico cancellato, secondo quanto previsto dalla Decisione Delegata 2017/2075, il
cui dettaglio definitivo sar” noto con la consegna dell R U DLd IofAncata indicazione della
stima o del valore definitivo del volume di traffico cancellato comporta la mancata validit”™ della
comu QL FD]L R QdisparibditOrglativa.

9. La percentuale di traffico cancellata viene calcolata tenendo conto deO PRGHOOR GYRIIHUWD
vigoUH H G Hroe0tf Ld®IWHARIIT Hoto per il periodo dell § L §pénibilit”, prendendo a

riferimento il giorno con maggiori volume di traffico programmato entro la durata della

restrizione di capacit” tempora QHD V H Oifine(ntdrdddadgiolni feriali e giorni festivi deve

essere scelto uno dei giorni feriali con il volume di traffico programmato pie elevato; se

O 1L QW H lutgrsisla RiQrni festivi deve essere scelto uno dei giorni festivi con il volume di

traffico programmato pie elevato).

10. | lavori rientranti nelle fattispecie di cui al punto 4, per i quali non ¢ stato possibile

precedere alla pubblicazione con un anticipo di almeno 6 mesi prima iIVSHWWR DOOY{DYYLR
G H GaffdR &krvizio, saranno resi noti ai Richiedenti con un anticipo di almeno 180 giorni

rispetto alla data di inizio dei lavori.

11. Per i lavori rientranti nelle fattispecie di cui al precedente punto 4 lettera b), non recepiti
nelOTRUDULR Gl iqudlusénol stdke riSpéttate le tempistiche di pubblicizzazione e per i
lavori minori, non rientranti negli obblighi di pubblicazione, FDG/GI ¢ tenuto a darne
informazione al CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI +
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it 1 e ad osservare le tempistiche dettagliate nei punti
seguenti per la predisposizione dei provvedimenti necessari alla restrizione di capacit”.

12. Il programma di esercizio pHU O 1L QiE"L(vaBde @ lteressate dai lavori, data di inizio e
fine lavori eventuali limitazioni di esercizio derivanti dai lavori, prevedibili maggiori percorrenze
GTRUDULRili doppressdhK di tracce ed eventuali tracce alternative disponibili), deve
essere comunicato alle IF interessate:

a) con un anticipo di 60 giorni per treni viaggiatori;

b) con un anticipo di 15 giorni per treni merci e circolazioni di servizio;
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/9,) tid@ giorni solari dal ricevimento delle informazioni indirizzate a tutti i referenti
accreditati indicati dalle IF di cui al presente punto 9 a) e b), potr” formulare osservazioni e/o
proposte di modifica per la successiva predisposizione dei provvedimen W lora@d (VCO). In
caso di mancata risposta nei termini previsti, si provveder” a O O §ZioneVde!{ provvedimento
proposto.

13. , SURYYHGLPHQWL, Ea$Rddddl CIRP (\G&QGiovanni Amendola n. 170/5, 70126
+BARI % ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it § saranno consegnati da FDG/GI:
a) Con un anticipo di 30 giorni rispetto la prima circolazione per i treni di cui al punto 9a);
b) Con un anticipo di 10 giorni rispetto la prima circolazione per treni al punto 9b);

14. Entro 7 giorni dal ricevimento delle nuove tracce ¢ facolt” delle IF r ichiedere delle
modifiche qualora la traccia rilasciata si discosti da quanto concordato in fase di
comunicazione come previsto al punto 9 per elementi emersi nella fase di predisposizione dei
SURYYHGLPHQWL GTfRUDULR

15. é facolt” di FDG/ Gl, per il tramite del CFP, in caso di lavori di particolare entit” legati a
interventL  XUJHQWL DutaO £heQ | livEsioho U Xanattere di  sicurezza, rendere
temporaneamente indisponib L O kfra@futtura, garantendo, dove possibile, un preavviso alle
IF di almeno 7 giorni lavorativi.

16. FDG/GI, anche per il tramite del CFP, « tenuto a fornire alle IF, con ogni possibile anticipo
rispetto alla data di inizio lavori, le informazioni di cui al punt R Q H@% MlcE la necessit”
di eseguire lavori sia originata da caso fortuito, o di forza maggiore, i quali richiedono un
intervento immediato e non procrastinabile per il ripristino della normale capacit”™ e in
conseguenza della quale sia necessaria una variazione delle tracce contrattualizzate;

17. FDG/GI, anche per il tramite del CFP, comunica alle IF ogni eventuale degrado
G Hri@r&§uttura ferroviaria che possa generare una riduzione di capacit” delle linee o degli
impianti o che in generale procuri un rallentamento della circolazione dei treni.

18. FDG/GI « tenuto a fornire, in caso di situazioni anomale, anche per il tramite del CFP, le
informazioni concernenti lo stato del O § L Quittur féMbdlaria e la situazione della circolazione
siaallaparte Q]D GHL FR Q Wmpah®istazién®, Gif in corso di viaggio, nonchZ, a richiesta
di IF e ove consentito dalla strumentazione in possesso di FDG/GI, la posizione dei convogli
medesimi.

2.8 Informazioni date dalle IF prima e durante la circolazione

Lq,) tenuta a comunicare a FDG/GI, anche per il tramite del CFP, tutte le informazioni
inerenti le tracce da programma, come previsto dalla normativa vigente. Le variazioni rispetto
al programma con le eventuali conseguenze economiche saranno imputate a IF come
specificato successivamente.

Nel caso di sciopero del personale dell §,p del personale di imprese fornitrici di servizi
necessari perassicuUDUH LO VHUYL]LR G hut&/ddnBiBae\Wwrever@iviamertge A4H
FDG/GI, per il tramite di CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI +
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it § il programma dei treni che « in grado di assicurare.
Eventuali variazioni apportate dalle parti al programma non comportera Q Q RmpDt@iione di
penali nZ di altre somme a qualsiasi titolo dovute.

2.9 Variazioni al programma giornaliero

Le tracce oggetto del contratto e le eventuali variazioni LQ FRUVR GY{RUbKr&®R SRVVR
modifiche che recepiscono:

fSpecifiche richieste de OO 1 ,)

fSpecifiche esigenze di FDG/GI formalizzate per il tramite CFP;

fScioperi

fNecessit” dovute a causa di Forza Maggiore.

2.9.1 Specifiche richieste G Hop@e$a Ferroviaria
2.9.1.1 Non utilizzo delle tracce contrattualizzate

/1,) K bolt'Dfatte salve le conseguenze di seguito specificate, di non utilizzare totalmente o
parzialmente una o pie tracce contrattualizzate.
Nel caso di mancato utilizzo totale la formalizzazione della disdetta pu™ pervenire al CFP:
xalmeno 5 giorni solari prima della data di utilizzo e comporter” pe U O 0 1 R& HIO
corrispondere al CFP una somma patri al diritto di prenotazione di ciascuna traccia disdetta.
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xda 4 giorni solari sino al ©r§ programmata di partenza del treno dalla stazione di origine,
comporter” per IF la corresponsion H GiHt&® $anone di utilizzo dH O G$tilugurd)
ferroviaria, a O Q H W&Vdrtualélcosiofenergia.
AXDORUD OFf,) QR Q iaxnal rispétid del@rogrammna Bdnza provvedere a formalizzare
la disdetta, la stessa si considera soppressa di fatto per cause imputabili ad IF F R QblaigoRdi
corrispondere al CFP il relativo canone al netto de O fijtblale costo energia.
Nel caso di mancato utilizzo parziale GHOOD W U Dé&nta@ dOrfispongler al CFP una
somma, in aggiunta a quanto spettante per la traccia effettivamente utilizzata, pari al canone
della traccia programmata meno il valore della traccia circolata. Se tale importo risulta
negativo, il valore stesso si considera uguale a zero.
In tutti i casi di disdetta tracce, anche non formalmente comunicata, a IF saranno imputati i
corrispettivi per eventuali servizi la cui richiesta da parte di IF abbia comunque generato costi
per il CFP, ovvero per FDG/GI.

2.9.1.2 VariazionL LQ FRUVR GTRUDULR

Ogni richiesta di modifica della traccia assegnata, presentata sino a 5 giorni solarL G Ba@d R

programmato di partenza del treno dalla stazione di origine, non configurabile come disdetta
H R QRQ GRY Xydiion® Gelefroddld @dttate dal presente Documento in materia di
gestione della circolazione perturbata e effettuazione lavo UL WikaduQtfura, « ogge tto di
accordo tra le parti e, se condivisa, viene formalizzata con la predisposizione a cura di FDG/GI
di un provvedimento di variazione in corsod TR 1d.D U

Le conseguenze economiche delle modifiche in oggetto si es D X U L V F R&gdtor@arhen® fiel
canone di utilizzo senza addebito di ulteriori somme ai contraenti.

2.9.1.3 Variazione in gestione operativa delle tracce contrattualizzate

é facolt™ dell 1, )tol&re di contratto richiedere nuove tracce e/o variazioni delle tracce orarie
contrattualizzate.

Le variazioni richieste nei 4 giorni solari antecedenti quello di utilizzazione sono oggetto di
opportuna valutazione e accordo fra le parti, fatto salvo quanto disposto in materia di
circolazione perturbata, nonchZ per la fattispecie del non utilizzo che rimane di esclusiva
competenza e responsabilit™ di IF. In caso di accordo le conseguenze economiche per le parti
si esauriscono nella corresponsione del canone di utilizzo relativo alle tracce oggetto
dell §ccordo.

In particolare, « fa colt” di IF formu lare specifica richiesta per le fattispecie di seguito descritte:

Assegnazione nuove tracce. € facolt”™ di IF, tramite i propri re ferenti accreditati indicati in
contratto, presentare richiesta formale di nuove tracce al referente accreditato del CFP,
operante presso FDG/GI, nel rispetto della tempistica definita per la richiesta tracce in
gestione operativa. Il referente di CFP, dopo opportuno esame della richiesta, provveder”
D O O T maxidnel della stessa o, in alternativa, al rigetto motivato.

Differimento in partenza. Qualora il referente accre GLWDWR GHOOT, Hi rita@o$UUHYLVLRQH

partenza dalla stazione origine, intenda comunque utilizzare la traccia assegnata, dovr”
comunicare formalmente la propria volont™ al referente accreditat o del CFP, operante presso
FDGI/GI, che potr” a ccettare la richiesta o rigettare la stessa, proponendo eventualmente una
nuova traccia.

In caso di rigetto del differimento il referente de O O {,) fBrRalzdare la disdetta della traccia,
eventualmente chiedendo una nuova traccia differita, o decidere di utilizzare la traccia
originaria adoperandosi per superare i problemi connessi al ritardo.

In mancanza di specifica richiesta di differimento entro |§rario di partenza, il referente
accreditato del CFP, operante presso FDG/GI, considera la traccia soppressa di fatto per
responsabilit™ di IF.

IntalcaVR TXDORUD LO UHIHUH® LW dht @irefle@frg cBriuQuéeH $ewikio, il

referente accreditato del CFP, operante presso FDG/GI, potr™ foUPXODUH OYLSBWHVL GL W

assegnabile, con caratteristiche uguali o simili a quella soppressa, procedendo alla formale
assegnazione della stessa dopo definitiva conferma di IF.

Variazione della composizione rispetto alla traccia contrattualizzata . LT, ha facolt” di

variare la composizione del treno, con riferimento alla traccia assegnata, con le seguenti

modalit” operative:

fqualora la variata composizione sia conforme ai valori massimi definiti in sede di
progettazione e riportati in Allegato al contratto, il referente accreditato G HE <! tenut o,
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entro 2 ore dalla partenza del treno, a darne comunicazione al referente accreditato del CFP,
operante presso FDG/GI;

InHO O LS RW Hdanipokigorie Xiel t@end dovesse superare i valori massimi definiti in sede
di progettazione e riportati in Allegato al contratto, IF dovr™ chiedere formalmente, almeno 5
ore prima della partenza, specifica autorizzazione di FDG/GI, formalizzata direttamente o per
il tramite di CFP, che risponder” in tempo utile tale da consentire la p artenza del treno con la
nuova composizione. Resta fermo il diritto di FDG/GI di rigettare formalmente per il tramite di
CFP la proposta e/o formularne nuove in alternativa;

¥in entrambe le ipotesi le variazioni alla composizione del treno dovranno essere conformi a
quanto stabilito dalla normativa di esercizio vigente;

Fin tutti i casi di rigetto formale della richiesta la traccia assegnata si considerer” soppressa di
fatto per responsabilit” di IF, con | e conseguenze economiche di cui al paragrafo 2.9.1.1;

tnel caso di non conformit™ tecnic he di parte del materiale, riscontrate nel corso delle
operazioni accessorie precedenti la partenza del treno o lungo il percorso, il referente del
CFP, operante presso FDG/GI, ricevuta in tempo reale la comunicazione dal referente
dell ¥, verificher”™ ch e lo stesso provveda tempestivamente alla risoluzione delle anomalie,
purchZ siano comunque rispettati i valori massimi assoluti definiti dalla normativa di esercizio
vigente;

tin caso di ritardo nella risoluzione GHO O L Q F R Q Yedte@te ided @FH, dperantéHpresso
FDG/GI si atterr™ a quanto previsto dal punto precedente.

Richiesta fermate aggi untive. é altres* IDFROWj GHOOT,)diUFDEAGL ebGcEdérd,
fermate aggiuntive per servizio viaggiatori o per operazioni tecniche, purchZ la composizione
del treno rientri nella lunghezza del marciapiede dei binari di stazione quale risulta dal Capitolo
Il qualora sia QHFHVVDULR O X&api€dk |§tBss@ ME cBsD Wi soste di un treno
eccedente la lunghezza del marciapie G H F €af ,tenuta a prop ria cura, onere e responsabilit™
a garantire le condizioni di sicurezza del trasporto e della clientela, limitando le operazioni di
salita/discesa viaggiatori unicamente alle carrozze contenute nel marciapiede. La
composizione del treno dovr” comunque essere conforme alle caratteristiche tecniche
del O TLP S LB @dhésta dovr™ essere formalizzata 2 ore prima della partenza del treno
presso il referente del CFP, operante presso FDG/GI, che potr~ accettare o rigettare la
variazione, in base a disponibilit”/condizioni di circolazione, dandone tempestiva
comunicazio QH D Oi© §aso di rigetto ¢ facolt”™ del referente del CFP, operante presso

FDG/GI, proporre una soluzione alternativa.

2.9.2 Esigenze del Gestore dell 1, QIUDVWU XWW XU D

FDG/GI ha facolt”™ di sopp rimere totalmente o parzialmente una o pie tracce contrattualizzate,
per esigenze legate alla regolarit™ della circolazione o al rispetto del programm D G &rEfaio a
seguito G H €eCutidne di lavori su O Odstr@tura. Le soppressioni saranno trasmesse alle IF
attraverso i sistemi di comunicazione GI-IF e formalizzate dal CFP (Via Giovanni Amendola n.
170/5, 70126 +BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it

2.9.3 Causa di Forza Maggiore

Qualora le variazioni siano dovute a cause non riconducibili alla responsabilit™ de QFOofdel Gl,
le stesse si ritengono dovute a causa di Forza Maggiore e pertanto non viene applicata alcuna
penale.

2.10 Coordinamen W R G H €z Yetr owidulib
2.10.1 Procedure per il coordinamento GHOOYfYHVHUFL]JLR IHUURYLDULR

FDG/GI espleta operativamente la UHVSRQVDELOLWj GEHHd@NGttdnd Heoréviafia R
attraverso la gestione ed il controllo della circolazione, sulla base delle tracce orarie
assegnate, delle tracce straordinarie ulteriormente disponibili o delle loro variazioni.
Ciascuna IF ha la completa responsabilit™ de O Odnikkhdione dei servizi di trasporto, che si
espleta anche attraverso il coo U G L Q D P H QtilizRo deHnaterfple rotabile e delle risorse di
personale. Al fine di svolgere le funzioni di coordinamentR G H QcxfHerrbviario, FDG/GI
utilizza i propri centri decisionali, in sede centrale e periferica, dove operano le figure di
coordinamento e regolazione della circolazione e di supervisione del mantenimento
dellfLQIUDVWUXWWXUD
Le figure di coordinamento e regolazione della circolazione controllano e gestiscono:

1 la marcia dei treni;

t le anormalit” di c ircolazione e gli inconvenienti di esercizio;
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T le interruzioni di binario o di linea per i lavori svolti sotto esercizio;

T il ripristino della potenzialit™ delle linee inrela] LRQH DOOYHYHQWeXIdrarHdiLQJRPEUR
precedenza per treni accantonati;

¥ Ouidizzazione di variazione delle caratteristiche dei treni, se incompatibili con le
tracce orario assegnate;

1 O Y DixwriBrig delle effettuazioni di treni a brevissimo tempo, FRQ OYDVVHJQD]LRQH
delle relative tracce orario.

Le IF devono obbligatoriamente assicurare interfaccia con FDG/GI, tale da garantire per tutto il
periodo di circolazione dei propri treni:
T iturni e rotazione dei materiali;
¥ O MDYV Vidnk@ xr]distribuzione del personale dei treni;
T la richiesta di variazione delle caratteristiche dei treni, se incompatibili con le tracce
orario assegnate;
T larichiesta di effettuazione e la predisposizione dei treni a brevissimo tempo.

/L QW H U IrDé-figurd dFdeordinamento di FDG/GI pu™ essere assicurata mediante deleg a
completa ad altre IF.

FDG/GI provwvede a monLWRUDUH @fdeiQrénDé Id @ibrmalit™ di circolazione che si
verificano e mette a disposizione delle IF le relative risultanze.

2.10.2 Esecuzione di lavorisulOfLQIUDVWU Xi&VWXUD IHUURYLD

1 H @afeSilin cui la necessit™ di eseguire lavori sia ori ginata da caso fortuito o forza maggiore,
che richiedono un intervento immediato e non procrastinabile per il ripristino della normale
capacit”, in conseguenza del quale sia necessaria una variazione delle tracce
contrattualizzate, FDG/GI ¢ tenuto a fornire al O | per il tramite del CFP (Via Giovanni
Amendola n. 170/5, 70126 + BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it f e con ogni
possibile anticipo rispetto alla data di inizio lavori, le seguenti informazioni:

1 tracce interessate dai lavori;

1 data di inizio e fine lavori;

I eventuali limitazioni di esercizio derivanti dai lavori;

T prevedibilimaggioUL SHUFRUWarB,Q]H GTR

1 eventuali soppressioni di tracce ed eventuali tracce alternative disponibili.

Qualora, in conseguenza di tali lavori si debba procedere alla soppressione, parziale o totale,

della tracciD O farjispender” unicamente il canone di utilizzo della traccia parziale

effettivamente utilizzata. € comunque IDFROW] GHOOY,) UlohL dWbgidinn@aH YDULD]
originario chiedendo in alternativa la soppressione totale o parziale delle tracce interessate

senza che ci” dia luogo a imputazione di disdette come da paragrafo 2.9.

Nei casi in oggetto FDG/GI-CFP non sar” tenuto a corrispondere a IF somma alcuna.

Per quanto riguarda tutte le interruzioni per lavori non dichiarati nel rispetto delle modalit™
previste al paragrafo 2.6 ed in caso di tardate riattivazioni di interruzioni programmate, fermo
UHV W Dblge diofdrnire le informazioni previste nel presente paragrafo nel caso in cui la
necessit” di esecuzione lavori sia originata da caso fortuito o forza maggiore, in caso di
soppressione totale o parziale, intervenendo il provvedimento da 4 giorni solarL Dr@ O
programmata di partenza dalla stazione di origine, FDG/GI-CFP dovr” riconoscere una
somma par L [htero anone di utilizzo e al ne W W Revenrtl@échsto di energia.

Nel caso di utilizzo parziale della traccia prog U D P P DIW darridgbnder” comunqu e al CFP |l
canone per la traccia effettivamente utilizzata.

é comunque IDFROW]j GHOO Y ,vyaribziohi MWk grdinn@ Horiginario chiedendo in
alternativa la soppressione totale o parziale delle tracce interessate senza che ci” dia luogo a
imputazione di disdette come da paragrafo 2.9;

Per lavori derivanti da responsabLOLW]j GHOOT,) |6 YRRE UdhreNeioBiazioni
di cui al primo capoverso del presente paragrafo, le conseguenze economiche saranno a
carico di IF che le ha originate.

2.10.3 Gestione della circolazione perturbata

FDG/GI assicura la circolazione dei treni in condizione di sicurezza e nel rispetto degli orari
convenuti con | fF, In presenza di cause perturbative, ossia di eventi idonei a incidere sulla
regolarit” della ci UFROD]JLRQH TXDOXQie{ HD®GE sdrl Ben@df &lUdpglicare ,
secondo le indicazioni del CFP, in maniera equa, trasparente e non discriminatoria, la
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normativa tecnica e di esercizio in vigore, assumendo tutte le iniziative necessarie opportune
per ricondurre nel pie breve tempo possibile la circolazione medesima a condizione di
normalit™ e regolarit™.

| conseguenti provvedimenti riguardanti la modifica delle tracce, le soppressioni totali e parziali
verranno proposti verbalmente dal referente accreditato del CFP, operante presso FDG/GI, al
referente accreditato di IF che, in tempo reale o al massimo entro trenta minuti nei casi
particolarmente complessi, sar” tenuto a comunicare la propria accettazione ovvero formulare
proposte alternative.

In caso di mancato accordo il referente accreditato del CFP, operante presso FDG/GI, potr”
disporre la soppressione delle tracce interessate dalla perturbazione.

In relazione alle cause perturbative, FDG/GI e le IF sono tenuti a fornirsi reciprocamente ogni
notizia ed elemento in loro possesso necessari 0 utili a prevenire, contenere o superare le
perturbazioni stesse, nonchZ ad assumerne verso la propria clientela le conseguenti iniziative
di informazione.

Qualora la previsione di perturbazione si prolunghi oltre i quattro giorni solari il CFP, su parere
di FDG/GI, realizzer”, G L QW H YV Di grdg@meifre)ativi alle variazioni in corsod fRUDULR GD
apportare alle tracce assegnate. ArLIXDUGR OF,) D ViviXBbhglijinfortdativd\rso le
parti interessate ed in particolare verso il Richiedente titolare di accordo quadro relativo alla
capacit” inerente i ser vizi interessati.

In caso di mancato accordo il CFP potr” comunque provvedere alla soppressione de lle tracce
interessate dalla perturbazione.

In presenza di cause perturbative conseguenti a inconvenienti su linee di altre reti, il referente
accreditato del Gl, avente giurisdizione su stazioni di collegamento reti, acquisir™ con la
massima sollecitudine le informazioni utili, provvedendo ad informare il referente accreditato
G H Origdarilo la linea interessata, le tracce interessate da O O 1 B, YeHp@Wisioni di ripristino,
le eventuali ripercussioni sul programma giornaliero contrattualizzato.

Le conseguenze economiche dei provvedimenti suindicati sono disciplinate secondo i criteri
del paragrafo 2.9.2.

FDG/GI assicura che le misure adottate, relativamente all §ffettuazione degli annunci
all fitenza, sono conformi alle disposizioni di cui al Regolamento (CE) 1371/2007 ed a quelle
delladelLEHUD G HQIiGRgGokaidR& Trasporti n. 106/2018.

2.10.4 Accertamenti sugli incidenti/inconvenienti di esercizio
Indagini de O O Trdhd Mvestigativo del Minist HU R G tasr@itlire@Idei Trasporti

In caso di incedenti gravi | 1 Z&nismo Investigativo (Ol) del Ministero dell T, Q | U ukAW deX W W
Trasporti indaga al fine di fornire eventuali raccomandazioni finalizzate al miglioramento della
sicurezza ferroviaria e alla prevenzione degli incidenti. /2, S Xwpltre, avviare indagini in
presenza di incidenti o inconvenienti che in condizioni diverse avrebbero potuto determinare
incidenti gravi. La natura di dette indagini, nonchZ le competenze, gli obblighi e le
responsabilit™ delle parti (ANSF ISA, Gestori G H Gr&futtQra, imprese ferroviarie) in merito

alle stesse sono definite dal d.lgs. 14 maggio 2019, n. 50, al quale si fa espresso rinvio.

Indagini del O TSFISA

Fermo restando che la competenza a seguito di incidenti/inconvenienti o specifica catena di
essi competR QR D ORNBEISA, quando lo ritiene necessario, svolge indagini volte ad
acquisire tempestivamente gli elementi utiOL D O OdzlofeGikl¢ Llc&uXe del O ftadkto, per
poter adottare gli eventuali interventi immediati a carattere normativo e tecnico che
contribuiscano ad evitare il ripetersi di tali eventi. FDG/GI e le IF devono fornire la massima
collaborazione al personale incaricDW R @NSPBISA di svolgere le indagini, garantendo
O 1 DsBd-&gli impianti, al materiale rotabile, alla documentazione, alle attrezzature ed alle
banche dati.

Per quanto non espresso in questo paragrafo, si fa riferimento alla normativa vigente.

Obblighi di segnalazione e di indagine di FDG/GI e delle IF

FDG/GI e le IF, oltre agli obblighi di segnDOD]LR Q HAMSHFEX i €@4%p di incidenti e/o
inconvenienti che hanno pregiudicato o avrebbero potuto pregiudicare la sicurezza della
circolazione e dell §sercizio ferroviario, hanno OHWpbRyo di indagare su ogni incidente o
inconveniente che ha interessato il proprio personale, i propri mezzi, impianti o attivit™. Nel
caso in cui in uno stesso evento siano coinvolti pie operatori, ciascuno di essi dovr™ svolgere
un processo di valutazione autonomo, garantendo comunque lo scambio tra gli operatori
coinvolti degli elementi utilial O TL @& D J L
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Le relazLR QL Gfd @oBdusd. dovranno essere resH LPPHGLDWDPHQWH FRQVXOWD
ANSFISA ed agli altri operatori coinvolti. In base ai rispettivi processi di analisi, ciascun

operatore dovr™ valutare la possibilit”™ di riaprire la prop ria indagine allo scopo GL *DIILQDUOD”
ulteriorm H Q W KANSFISA, potr™ intervenire allo scopo di indurre gli operatori ad una

conclusione univoca delle indagini disponendo nel caso necessario la riapertura delle stesse.

Per quanto non espresso in questo paragrafo, si fa riferimento alla normativa vigente.

/ ndagine di FDG/GI FRPSUHQGH OD UDFFR Oonhiazi R QLY DAYDCrRIE\HeN&Y D RH) |
dinamiche de O O 1 H, YarhQ@awtificazione dei relativi danni e la formulazione di conclusioni, la
determinazione delle cause e | fhtlividuazione delle responsabilit™.

FDG/GI, a seguito di un processo di valutazione delle risultanze G H O O 1 D F FoHpdowwe&de &l Q W
rendere disponibili le indagini al BYSFISA ed a trasmetterne copia alle eventuali IF coinvolte
nelOTHXHQW

FDGI/GI, dietro specifica richiesta, invia le relazioni G § L Q RakeLgh ¥w&htuali provvedimenti

P LJOLRUDMeLMihistero def v , Qruttuca\é\dkei Trasporti.

2.10.5 - Sgomber R G H O Grfittur@ K&l Bi Yuori dei binari di stazionamento)
2.10.5.1 - Principi generali

$ O O 1 D WsilipRla @eH @obxfatto di Utilizzo, in relazione al programma di esercizio e alle linee
sulle quali ha richiesto di effettuare il servizio, O , pbhligata a consegnare a FDG/GI, per il
tramite del CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI %
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it §§ un documento FR Q ividiaz@ae degli impianti
ferroviari ove dispone di locomotive di riserva, diesel ed elettriche, aventi caratteristiche di
prestazione adeguate al tipo di trasporto da svolgere, nonchZ di impianti ove IF medesima
dispone un mezzo di soccorso attrezzato (carro gru, carro soccorso, altro). Quanto riportato al
presente capoverso non si applica in caso di servizi aventi carattere occasionale.

Il numero di mezzi di soccorso richiesti come dotazione da FDG/GI alle IF dovr” essere
rapportato sia D O @ffsibieViielle tratte esercite sia alla quantit™ delle tracce assegnate, e non
potr™ costituire per le IF un onere innaturalmente elevato rispett o alla dimensione del servizio
di trasporto effettuato.

/1, the espleta servizi deve disporre di almeno una locomotiva diesel o elettrica dislocata
n H O O fhtoP &e Dviene definito da FDG/GI in sede di assegnazione di capacit” ed
anteriormente alla stipula del contratto. FDG/GI pu™ in questa sede definire le eventuali
ulteriori prescrizioni specifiche che si rendono necessarie.

QualorD 0OFY,) Gibk&de @i richiesta di assegnazione di capacit’, di utilizzare almeno la
doppia trazione diesel in composizione ai propri treni, e lo confermi in fase negoziale, pu”
essere esonerata dalla dichiarazione riguardante le locomotive di riserva di cui sopra, fermo
restando le adempienze relative al mezzo di soccorso attrezzato.

Il numero e la dislocazione dei mezzi di soccorso attrezzati sono definiti da FDG/GI in sede di
assegnazione di capacit” e anteriormente alla stipula del contratto.

Tutti i mezzi utilizzati per le operazioni di sgombero dell L @truttDra (locomotive di riserva e
mezzi di soccorso) devono essere autorizzati di FDG/GI.

/1,) g WHQXW e IB dispouili@ delle locomotive di riserva e dei mezzi di soccorso in
qualungue momento con le modalit™ previste dalla normativa vigente.

/1,) GHnvKe dichiarare la competenza tecnica del personale impiegato ed il modulo
d H O O 1 H ToXdeiSi24z di soccorso attrezzati.

/1, deve altres” dichiarare i nominativi e le relative responsabilit™ dei propri referenti cui
FDG/GI deve rivolgersi in caso di necessit” di sgombero. | nominativi dei referenti s ono
indicati in Allegato al contratto specifico; qualsiasi variazione a detto elenco nominativo deve
essere comunicata, tempestivamente, anche per il tramite del CFP, a FDG/GI a cura del O
La mancata disponibilit”™ di locomotive di riserva o del relativo personale di condot ta, in caso di
necessit”, determina @dfebito del prezzo corrispoVWR SHU O R Sddtb & fdrAR QattreD | |
IF, maggiorato a titolo di penale del 100%.

In tutte le ipotesi in cui, sia in conseguenza di incidenti di esercizio sia per qualsiasi altra
causa, si rendesse necessario procedere allo VIJRPEHUR GH Quéffer@vidiaVvVoal U X W
materiale rotabile trainato e/o trainante, FDG/GI assume il ruolo centrale di direzione e
coordinamento delle attivit™ e delle risorse a tal fine nec essarie, indipendentemente dal
soggetto che ne ha la normale disponibilit™. A tal fine, SUHYHQWLY D RvdZpki¢ HlelD OO 1D W W
nuovo orario, definisce il quadro organizzativo per | X W kziGnie]dtimale ed efficace delle
risorse.
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/9,) nddrchZ non coinvolta nH O O f L Q F L&diziQ W¥erdehitrbviea alla causa di ingombro
GHOOTLQ I teDaviatid, X vbhigatd, Bu richiesta di FDG/ Gl, ad adoperarsi con ogni mezzo

a disposizione per la liberazione dell  L&3truttura ferroviaria medesima.

/1R U GlLsgdinbero non potr™ coi nvolgere mezzi di trazione di treni dedicati al trasporto di
viaggiatori che, per comprovate necessit”, non possano attendere il completamento delle
operazioni di sgombero.

/ fiiere economico delle operazioni di sgombero, soccorso e recupero sar” posto a carico del
VRIJIJHWWR FKH KD nipétliméhtd RilaQiztaRote ] L

| corrispettivi delle prestazioni sono esposti nel Capitolo VI del presente Documento.

Qualora la causa del O T L QbR PIEfastiutura ferroviaria sia imputabile a FDG/GI ovvero ad

una IF GLYHUVD GD TXHOOD Dontbhert v HRUWGLBSED G W Lpvd\wredeOdllp) FKH
sgombero sar” remunerata, previa richiesta per iscritto, direttamente da FDG/ Gl, sulla base

dei prezzi indicati nel Capitolo VI. FDG/GI si rivarr” quin GL VXO Q@ Imp XAXDELOH OfYLQJRPEUF
GHOOTLQIU Dokt XWW XUD |H

4XDORUD O R thBekoQveinga impadi® al O fiche ha dHW H U P L @Q@nbt&® e @QUelst@

non dia ¢ R U V Rrdin® d fDG/GI, questi provveder” tr amite terzi ovvero altre IF, addebitando
DOOTY,pnddbiMBH LO SUH]]R FRUULYVSRYV&dima Hrdggfak Satildib] HIRQH P
penale, del 100%. In caso di rifiuto al O 1 R U G L Qribefd Ida\pdre di altra IF, questa sar”

tenuta al versamento a FDG/GI di una somma pari al 50% del prezzo suindicato.

La successione degli ordini di sgombero impartiti da FDG/GI alle IF sar” dettata da principi di
carattere logistico al fine dimaVVLPL]]DUH O fH IétverDorpeDil [ Hdallectd pigtino

della circolazione.

2.10.5.2 tModalit™ e tempistica delle attivit™ di sgombero - Richiesta Soccorso

Al verificarsi di una fermata in linea di un convoglio dovuta ad inconvenienti che
presuppongano la necessit”™ del soccorso, il personale di macchina attraverso le
apparecchiature telefoniche di bordo, o presenti lungo la linea, o di altro tipo, deve,
qualificandosi, dare immediato preavviso agli operatori della circolazione di FDG/GI,
confermare il numero del treno e la tipologia di materiale rotabile, e fornire le informazioni
disponibili sul tipo di anormalit™ ¢ he ha determinato la fermata, informando altres* se sono
interessati o meno gli impianti di Trazione Elettrica, se esiste la disponibilit™ di un pantografo
efficiente e la eventuale necessit™ di ¢ ondizionamento del pantografo.

Queste informazioni preliminari hanno lo scopo di ridurre al minimo i tempi di intervento.
/ §peratore della circolazione deve comunicare il preavviso di soccorso al Referente
accreditato per la circolazione di FDG/GI, che stabilisce, sulla base della situazione di
circolazione, le modaliwj SLe LGRQHH SHU OTHYHQWXD®dgontrieRIBIUVR ILQDOL
materiale.
Per le operazioni di ripristino della circolazione e di recupero del treno pu” e ssere richiesto, a
cura del Referente per la circolazione, non appena il personale di macchina abbia assolto gli
obblighi di cui al successivo capRYHU VR edi@§ lafviginamento alla stazione abilitata
limitrofa al punto di fermata del materiale rotabile in linea, di uno dei seguenti mezzi:
a) locomotiva diesel o elettrica di riserva, dichiarata dsSRQLELOH GDOOY,) DO PRPHQWR
ubicata nelle localit™ previste dal PIR;
b) locomotiva diesel o elettrica di altra IF ai sensi di quanto riportato al precedente punto a) o
idoneo mezzo di altra IF dislocato pie vicino al luogo dove si ¢ verificato | fuénto;
C) treno a seguito presente in linea, da utilizzare per la spinta fino alla pie vicina stazione
presenziata,
d) locomotiva di manovra idonea per prestazione.

Il personale di macchina che abbia dato preavviso di soccorso deve, entro 15 minuti, qualora i
motivi permangano, richiedere la locomotiva di soccorso o, qualora possa autonomamente
riprendere la marcia, deve trasmettere disd HWWD D O O 1 RcxtdlddoneRdl HFDGGGI
segnalando eventuali condizioni di degrado e attendere il nulla osta alla ripresa della marcia.

2.10.5.3 tModalit” e tempistica delle attivit™ di sgombero - Effettuazione del Soccorso

Al fine del maggiore contenimento dei tempi di effettuazione del soccorso sono di seguito,
elencate in ordine di priorit™ e comunque tenendo conto della reale situazione della
circolazione e dei tempi di intervento, le modalit™ con cui dovr™ essere effettu ato il soccorso al
fine di garantire il ricovero in idoneo posto di servizio:
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X %pinta” Rraino “del materiale del treno che richiede il soccorso con altro treno in servizio
commerciale che, sulla base delle indicazioni fornite dal O § ,d FDG/GI, risulti con il primo
tecnicamente compatibile;

X 3%pinta” Rraino “del materiale del treno che richiede il soccorso mediante invio dalla sede
di dislocazione del materiale di riserva che, sulla base delle indicazionifoUQLWH @DOOY,) D
FDGI/GI, risulti con il primo tecnicamente compatibile;

X utilizzo del mezzo diesel solo nei casi di:

1. indisponibilit™ della linea ele ttrica;

2. non accoppiabilit™ con i material i dei treni in servizio commerciale in circolazione;

3. indisponibilit” dichiarata ad FDG/Gl dalO § ,) L QW H U H ¥¢Na2\Wl BseB/H i@ $ede
prevista;

4. presenza di tratti acclivi superiori al 15 per mille.

2.11 Compatibilit™ treno- W U D W Wtilizz8 ¢ \keicdlflautorizzati

B3ULPD FKH XQYLPSUHVD IHUURYLDULD XWLOL]JLFXWDY BHPORO®DR VXIDO
autorizzazione di immissione sul mercato (art. 23 D.lgs. 57/2019) la stessa verifica che:
D LO YHLFROR VL VWD \§$nb 3uWierddid ¢BidVBgifirat® 1L P P
E LO YHLFROR VLD FRPSDWLELOH FRQ ODfWQYIWWWU XW®/XD DE D&}
pertinenti STI o, qualora tale registro non esista o sia incompleto, di ogni informazione
SHUWLQHQWH F K Hfrasiruttua/devR forHirecgrh@i@mente;
c) il veicolo sia adeguatamente integrato nella composizione del treno in cui ¢ previsto
faccia esercizio, tenendo conto del sistema di gestione della sicurezza di cui al decreto
legislativo sicurezza ferroviariae dellD 67, FRQFHU Q H @ Wlalg&xtiade/delur&fticlo
Con riferimento alla lettera b), in via transitoria, tale utilizzo + subordinato al rilascio della
crcRODELOLWj] DFFRUGDWD GDO *, VXOOD VFRUWD IBHORYHO,6 UL
Nazionale. Alla base di tale rilascio e st DWD HVHJXLWD XQYfDQDOLVL GL FRPSDWLEL
JHVWRUH UHJLRQDOH HG 5), GLPRVWUDIXQEW RDE/GF#H un& AMIFDQGR OfHV
rilasciata da ANSFISA su RFI di un veicolo e il confronto del RINF di FDG/GI con quello di
RFI. 1l relativo dossier, completo di rapporto del VIS, trasmesso ad ANSFISA. Il Gl ha emanato
con DE n.12/2019 la procedura per la concessione della circolabilit™.

2.12 Processo di accettazione del personale

Le imprese ferroviarie devono utilizzare personale con mansioni di sicurezza (condotta,
accompagnamento, verifica e formazione treni) compreso negli elenchi del Certificato di
Sicurezza posseduto ed inserito nelle banche dati di ANSFISA.

Tale personale deve possedere ed esibire al personale ANSFISA preposto ai controlli un
documento attestante la propria identit” e di autorizzazione allo svolgim ento delle mansioni nel
formato previsto dalle disposizioni vigenti.

Il personale delle IF deve utilizzare nelle comunicazioni con FDG/GI la lingua italiana.

2.13 Gestione delle stazioni di collegamento reti

I rapporti fra il Gestore della infrastruttura Ferrovie del Gargano S.rl. ed il Gestore
G H O O futtQra&xidiville a contatto, sono regolati da apposite convenzioni ai sensi del D.M.
n. 28/T del 5 agosto 2005.
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CAPITOLO Ill - CARATTERIS 7, &+ ( ' (//9,RASTRUTTURA

Il Capitolo descrive le principali caratteristiche delle linee e degli impianti che costituiscono
O 1 L uittlurd ¥érroviaria FDG, con la finalit™ di fornire alle imprese ferroviarie tutti gli elementi
necessari affinchZ le stesse siano in grado di pianificare la loro offerta e richiedere le relative
tracce orarie. Informazioni di maggior dettaglio sono oggetto di specifiche pubblicazioni di
servizio che saranno fornite alle imprese assegnatarie di tracce orarie e, a richiesta, alle altre
imprese.

3.1 Definizioni

Le caratteristiche dell ffrastruttura ferroviaria descritte di seguito si riferisc RQ R D &l | U

ferroviaria FDG gestita in concessione da Ferrovie del Gargano S.r.l. e sono valide dal
momento di entrata in vigore del presente Documento e per tutta la sua validit™. | cambiamenti
alle caratteristiche d H O O fttuturd) &h&/ generano aumenti o restrizioni di capacit”, nel corso
di validit® del presente Documento, sono eventualmente descritti al punto 3.3 di questo
Capitolo; eventuali variazioni alle date di attivazione saranno comunicate da FDG/GI in
conformit™ a quanto previsto nei capitoli 2 e 6 per le sole parti di interes se economico. | punti
GL FRPXQLFD]LRQH W EIB/G % leQetUlimiratelsond, peXladte RFI, Stazione di

Foggia® Hbtazione di S. Severo . Per eventuali contatti con il gestore dell fLQIUDV VWIAXWWXUD G

rete confinante con la rete FDG/GI si faccia riferimento a Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. *
Gruppo Ferrovie dello Stato ltaliane, Piazza della Croce Rossa, 1 - 00161 ROMA, Tel.
0644101. Per eventuali informazioni aggiuntive relative ai contenuti del presente Capitolo
possibile fare riferimento a Ferrovie del Gargano S.r.l. * Gestore Infrastruttura, Direzione
Tecnica, Strada Comunale nj 82 - S. Ricciardi, km 0+450 - 71016 SAN SEVERO, Tel.
0882.228911 - PEC: gi.fergargano@legalmail.it

Sy

FDG/GI ha sviluppato il documento Allegato 3 Tompatibilit™ Tecnica del Veicolo-
Infrastrut W X Wddhfenente gli elementi necessari alla verifica di compatibilit™ tecnica fra il
veicolo e la infrastruttura e fun]LRQDOL D O O 1R WitWrHZazidhél @ WesaGHserifid
dei veicoli sulla infrastruttura FDG/GI.

Scopo principale del documento e individuare i requisiti di interfaccia fra veicolo ed
infrastruttura ferroviaria, in particolare con riferimento alla possibilit”™ di autorizzare alla
circolazione sulla infrastruttura FDG/GI di veicoli gi” dotati di AMIS per la infrastruttura RFI.

Per tale motivo nella tabella che costituiscono la parte dei requisiti del presente Documento ¢

riportata la colonna denominata 3'LITHUHQ]D FRQU@DREIQIUDVWU

3.2 Descrizione della rete

Quanto segue -« riferito alle Tabelle descrizione rete e alle planimetrie costituenti,
rispettivamente, | fMllegato Il e IV al presente Capitolo.
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3.2.1 Dati geografici e caratteristiche linea

Le informazioni relative alle inHH IDFHQWL S Bstiutiura erkb0and] ENB/GI, come da
Allegato Il (caratteristiche della linea), sono:

Nome localit™ Numero di binari Massa assiale
Velocit™ massima Ascesa mas sima linea Regime di circolazione
Regime di esercizio Sistemi di terra Sistemi di bo rdo

Le informazioni relative alle stazioni facenWL SDUWH G H OferfoligiaUAD@/ & UckiméW X U D
da Allegato Il (caratteristiche impianti), sono:

Nome localit® Numero e capacit” binari Presenza platee
lavaggio e fosse di visita
Rifornimento idrico Possibilit™ Presenza sottopassi
preriscaldamento/c limatiz zazione
Accessibilit” portatori Orari abilitazi one Sistemi di bo rdo
di handicap

Il modulo della linea rappresenta la lunghezza massima utilizzabile dai treni viaggiatori che la
possono percorrere ed * evidenziata al @lfegato Il

Dall flllegato IV - Planimetrie sono deducibili:

Nome localit™ Progressive chilometriche Regime di circolazione
Lo scartamento delle linee G H O &&uttQralferroviaria FDG/GI ¢ di 1435 mm.
3.2.2 Trasporti eccezionali

L §ffettuazione di servizi di trasporto c.d. eccezionali * subordinata al compimento di verifiche
di fattibilit”™ tecnica, al conseguente parere con relativa indicizzazione dei costi, che occorre
fare richiesta a Ferrovie del Gargano S.r. I. +Gestore Infrastruttura, Direzione Tecn ica,
Strada Comun ale nj 82 - S. Ricciardi, km 0+450 - 71016 SAN SEVERO , Tel. 0882.228911
- PEC: pi.fergargano@legalmail.it

3.2.3 Sistemi di sicurezza e sistemi di comunicazione

La presenza o meno dell 1 D W W UdtggBalogjico verso il mezzo di trazione e del mezzo di

WUD]JLRQH g GHAleghtb EELOH GDOOT

Il sistema di esercizio della OLQHD G HubDdd] fe@MAMVFDG/GI, ¢ del tipo CTC con

Controllo Centralizzato del Traffico in cui opera il Dirigente Centrale Operativo e DU con

Dirigente Unico, ed * de ducibilH G Bllegat§ 1.

Il regime di circolazione in uso sulle linee del O TL QI U D \ewbuiati/ NDRAGDe deducibile

dall fllegato 1. Bca ¢ da inten dersi con Blocco Elettrico Conta-assi.

/ tbezzaggio della OLQHD 6stHutn@eEOBIGI con il Sistema di Controllo Marcia Treno
6&07 g GHGXFAIEgaoH.GDOO

Il sistema di comunicazione fra il personale di terra e dei treni deve avvenire con telefonia

mobile GSM.

3.3 Restrizioni di traffico
3.3.1 Restrizioni ambientali
N.A.

3.3.2 Restrizioni in galleria
N.A.

3.3.3 Restrizioni sui ponti

N.A.
3.3.4 Tratti di linea dedicati al trasporto merci

Sulla rete di FDG/GI non vi sono impianti idonei alle operazioni di
terminalizzazione/smistamento di merci, la cui circolazione, per tale motivo, allo stato attuale,
* interdetta.
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3.3.5 Merci pericolose

In coerenza con quanto al precedente paragrafo (3.3.4), sulla rete di FDG/GI non vi sono
impianti idonei alle operazioni di terminalizzazione/smistamento di merci pericolose, la cui
circolazione, per tale motivo, allo stato attuale, « interdetta.

3.3.6 Altre restrizioni

/1,) GRYUj €aRrRePIA Qriassima potenza assorbibile dal materiale rotabile affinchZ
01, QU DVWDE&IVBANs4E Werificarne la compatibilit”™ con la massima potenza erogabile
dalle sottostazioni elettriche.

3.4 Orario di esercizio

Il periodo di abilitazione delle linee e degli impianti ¢ di regola com H G Blegat§ 2.

Eventuali richieste e conseguenti assegnazioni di tracce al di fuori dei suindicati periodi
comporta per I) @n®re economico corrispondente al costo GHO O D P S @dl pdridtiQQ W R
cos" come specificato nel Capitolo VI.

Le ore effettive di inizio e termine del periodo di abilitazione delle linee e degli impianti sono
deducibili dallan R U P D W L &f@zigvigidnite.

Durante il periodo di disabilitazione non e possibile fare operazioni di manovra, incroci e
precedenze.

3.5 Strutture atte a servizi
3.5.1 Rifornimento Carburante

FDG/GI non dispone di siffatte infrastrutture-impianti di servizio, come confermato all f\llegato
2.

3.5.2 Platea di lavaggio e fosse di visita

FDG/GI non dispone di siffatte infrastrutture-impianti di servizio, come confermato all fllegato
2.

3.5.3 Rifornimento idrico e Preriscaldamento / Climatizzazione

FDG/GI non dispone di siffatte infrastrutture-impianti di servizio, come confermato all fllegato
2.

3.5.4 Disponibilit™ di infrastrutture atte ad effettuare servizio merci

In coerenza con quanto al precedente paragrafo (3.3.4), sulla rete di FDG/GI non vi sono
impianti idonei alle operazioni di terminalizzazione/smistamento di merci, per tale motivo la
circolazione di tali merci, allo stato attuale, « interdetta.

3.6 InformazioQL VXJOL VYL@sKidtka GHOOTLQI

Non sono previsti sviluppi dell ffrastruttura di competenza, per i quali FDG/GI, ad ogni modo,
in costanza di validit® del presente Documento, si impegna a fornire illustrazi one con
aggiornamento straordinario del medesimo.
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F= 1
Ferrovie
CAPITOLO IV - ALLOCAZIONE DELLA CAPACITE

Al termine del 2019, la societ”™ Ferrovie del Gargano, non risultando quale entit” giuridica

GLVWLQWD G D G@ofpge ReJpkestazioniFlKddrvizio sulla medesima rete ferroviaria, ha

proceduto, con atto di convenzione, a devolvere le funzioni essenziali di Gestore

G H O O fyituidl @ YW W OO §,bcomma 1, lett. B * septies d.lgs. 112/2015 e s.m.i. al

Consorzio Ferrovie Pugliesi (nel seguito, anche AB - Allocation Body), soggetto di diritto terzo,

DXWRQRPR HG LQGLSHQGHQWH VXO SLDQR JLKR UWRXL R HGE® HFR.Q'H RGLD
decisioni relatLYH DOOYDVVHJQD]LRQH GHOOH WU®D Befikizidie bURYLDULH L
valutazione della dispon LELOLWj FKH Of{DVVHJD]J]LRQH GHOOH VLQJROH WUDFF|
GHFLVLRQL UHODWLYH DOOTfLPSRVL]LRf$rutGla, Eotm@ré@ebti BHU OTXWLO
calcolo e la riscossione dei canoni, in confRUPLWj] DL FULWHULNSMYRELOLWL GD!
regolazione. Il predetto Consorzio, dunque, assicura autonomia e indipendenza rispetto agli

interessi dei singoli consorziati, tanto sul piano giuridico che decisionale, cos" presentando

tutti i necessari requisiti di legge per lo svolgimento delle citate funzioni. Di tanto, nel presente

Capitolo, i relativi contenuti sono formulati - per le parti di rispettiva competenza- GDOO T$ %

4.1 Descrizione del processo

1| FDG/GI rende pubblico sul proprio sito internet istituzionale, alla pagina
http://www.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura, dandone comunicazione
anche via posta elettronica certificata a tutti i soggetti interessati, il piano, contenuto nel
presente Documento, prodotto dal Consorzio Ferrovie Pugliesi (CFP - Via Giovanni
Amendola n. 170/5, 70126 +BARI + ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it )] che fissa
le date di scadenza per ciascuna delle fasi nelle quali < articolato il processo di
assegnazione delle tracce orarie e dei servizi, con riferimento alla data di attivazione
dell §rario di servizio ed a quelle di eventuali adeguamenti intermedi.

2 | IF, tramite la pagina http://www.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura, pu”
formulare richieste di capacit”, nella sezione relativa al Prospetto Informativo Rete.

3 | La capacit”™ G H O O futtQraD ¥ssere richiesta e assegn ata per un periodo superiore
alla validit”™ di un orario di servizio con la stipula di apposito accordo quadro tra il
soggetto Richiedente e CFP. L f D krdoRguadro non specifica il dettaglio delle tracce
orarie richieste ma mira a rispondere alle esigenze commerciali dei richiedenti.

4 | Lacapacit GHOOTLQIUDVW U XtkddaeXotalb huQedserbUi€hie§d e @dsegna ta,
esclusivamente alle IF S H UrafiofdR servizio successivo a quello in corso di validit®
ovYHUR S Hitin@drsouiDralidit”.

5 | La capacit” de Il L QtruitDr¥, in termini di tracce orario, pu™ altres" essere richiesta e
assegnata in 3JHV WdpRr@M L YIH U O fiRénixld inReorso di validit™ e solo per la
tipologia di servizio indicato in Contratto, esclusivamente alle IF che abbiano gi°
stipulato un Contratto di utilizzo GHOOYLQ I UD CRPFR®/GV.XUD FRQ

6 | CFP, per il tramite di FDG/GI, annualmente rende pubblico il piano che fissa le date di
scadenza per ciascuna delle fasi nelle quali « articolato il processo di ass egnazione
delle tracce orarie, con riferimento alla data di attvazoQH GHOOYRUDULR
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quelle di eventuali adeguamenti intermedi.

7 | Il Richiedente deve presentare le richieste presso il CFP (Via Giovanni Amendola n.
170/5, 70126 +BARI + ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it § entro i termini e con le
modalit™ stabilite e rese pubbliche dallo stesso indicando anche OrfliRe di reciproca
priorit” che egli intende attribuire alle richieste avan zate.

8 | $0O O 1D W WhRsta tH @a©de othtid-IF « tenuta a comprovare:
T il possesso della licenza e del titolo autorizzatorio;
T il possesso R O T udaéht@anda di rilascio del certificato di sicurezza.

9 | In caso di richieste incomplete o difformi rispetto ai termini ed alle modalit™ stabilite, CFP
da comunicazione formale alla IF entro 10 giorni lavorativi dalla data di presentazione.

é facolt” della IF integrare la richiesta entro 10 giorni lavorativi dalla comunicazione di
CFP, pena decadenza della stessa.

10| CFP, previo esame delle richieste, procede alla assegnazione delle tracce orarie
applicando, ove necessario, i principi che disciplinano la procedura di coordinamento
indicati nel paragrafo 4.3.2 e i criteri di priorit” indicati nel paragr afo 4.4.2, comunicando
alla ,) OdeReazione o il rigetto motivato della richiesta.

11| Il diritto di utilizzazione delle tracce si concretizza mediante la stipula di appositi accordi
amministrativi, tecnici e finanziari fra CFP, sentita per quanto di competenza FDG/GI e le
IF, denominati Contratto diutLOL]]R G H@tQr§ tefpaviaiiay W U

12| é compito di CFP evitare O §drgere di asimmetrie informative fra i Richiedenti al fine di
garantire equit” e non discriminazione D Otér§ prQcesso.

4.2 Tempistica per le richieste
4.2.1 Tempistica per richiedere capacit™ ai fini dell { D FdoRjuadro

Le richieste di capacit” finalizzata alla stipulD G H Co@i§f $k&dro per un nuovo servizio di
trasporto passeggeri o di modifica di un Accordo Quadro esistente, devono essere inoltrate al
Consorzio Ferrovie Pugliesi (Via Giovanni Amendola 170/5 *
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it] HG D O @i R¥gdlddione dei Trasporti entro 18
mesi prima de O QvfHDdél primo orario di servizio utile. Le richieste di capacit™ quadro
pervenute oltre la scadenza indicata, saranno trattate n H O O fabdelEsuccessivo processo di
allocazione della capacit”, la capacit” oggetto d ello stesso sar” garantita a partire dal primo
orario di servizio utile, inteso come quello che sar” attivato almeno 9 mesi dopo la data di
sottoscrizione del O fcdo Quadro. Quanto sopra si rende necessario al fine di consentire
D O pr§séPFerroviaria richiedente o altro richiedente, di avanzare la domanda delle tracce
orario corrispondenti alla capacit™ og J HW W RccBriio0Jnddéo nel rispetto delle tempistiche
di presentazione.

Le richieste di Accordo Quadro sono tratt DW H V H F RIQe&cRonGidgito di presentazione.

4.2.2 Tempistica per richiederetr DF FH S H b 202PR20Q2B U L

I Richiedenti possono avanzare al CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 +BARI %
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it § richiesta di tracce RUDULH SHWi €&MRIOCODULR
successivo a quello in vigore con un anticipo, di almeno 8 mesi da O Orgtd @ Wgo U H @Gridr@ O 1
invernale, per richieste di nuove tracce coerenti ¢ R QInfea§truttura Ferroviaria esistente e con i

piani di sviluppo della stessa. La trattazione delle richieste avviene tuttavia secondo una
procedura differenziata a seconda che la richiesta sia pervenuta prima o dopo la data che

segna l 1D Y Y L Rocess@dialdcazione.

Le tracce orarie richieste, prima della data che segha O 1D Y Y jwré&e€sbl di allocazione, sono

trattate con la seguente tempistica, riferita alla data di attivazione dell'orario:

Il Consorzio Ferrovie Pugliesi delibera sulle richieste entro 2 mesi precedenti la data di
awvvio del processo di allocazione. Il rigetto della richiesta deve essere motivato;

entro i 3 mesi precedenti la data di avvio del processo di allocazione, il CFP predispone un
progetto orario, previa consultazione delle parti interessate, e concede alOf,PS!
Ferroviaria un termine di 1 mese per far pervenire eventuali osservazioni, da valutarsi ai fini
della assegnazione delle tracce orarie. In mancanza di osservazioni il progetto orario Si
intende accettato.
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Le richieste di tracce tardive, presentate oltre la data di avvio del processo di allocazione,
saranno trattate come segue:

le richieste di tracce orarie, presentate dal O fpr&sa Ferroviaria oltre la data di avvio del
processo di allocazione e fino a 2 mesi prima del giorno di attivazione de OOfRUDULR
trattate dopo la conclusione dell'esame delle richieste pervenute in tempo;

le richieste di tracce presentate a meno di 2 mesi dal giorno di attivaziRQH Q&0
saranno trattate successivamente all'attivazione dell'orario, alla stregua delle richieste in
corso d'orario.

I CFP comunicher™ alle imprese lo stato di avanzamento della progettazione
GHOOTRUDU L Ra presehtaziénhg Relle eventuali osservazioni da parte delle Imprese
Ferroviarie al progetto orario trasmesso entro 3 mesi prima dalla data di avvio del processo
di allocazione. /1 D Ftazibweé del progetto orario definitivo, che deve essere comunicata ai
Richiedenti entro 23 giorni solari dalla comunicazione del CFP, comporta per i Richiedenti
OMREEOLJR DreMilRCbonwaRo/di WiiliYzd. La sottoscrizione del Contratto di Utilizzo

costituisce atto formale di assegnazione delle tracce orarie.

11 aprile

Scadenza
presentazione
richieste tracce
per orario
successivo da
parte delle IF.

—

11 giugno

Termine entro il
quale il CFP
delibera sulle
richieste.

5 settembre

Termine per la
presentazione
delle richieste
di servizi.

30 settembre

Termine di
conclusione della
procedura di
coordinamento a
cura del CFP.

4 |uglio

Il CFP elabora e
comunica il
progetto orario e,
ove necessario,
avvia la
procedura di
coordinamento.

14 novembre

Il CFP

predispone e
comunica il
progetto orario
defintivo.

5 agosto 22 agosto

Termine per la Termine entro il

presentazione quale il CFP

delle osservazioni predispone e

al progetto orario. comunica il
progetto orario
definitivo.

11 dicembre

Attivazione dell $rario.

4.2.3 Tempistica per richiedere tracce pe U O §u@etto intermedio

L'assegnazione di tracce orarie in occasione di eventuali adeguamenti intermedi dell'orario in
corso di validit™ « bas ata sulla seguente tempistica:

T la scadenza per la richiesta di tracce ¢ fissata con anticipo di al meno 5 mesi rispetto alla
data di adeguamento che verr” resa nota con la procedura di cui al paragrafo 4.1;

T il CFP delibera sulle richieste entro 2 mesi dalla scadenza del termine per la richiesta. Il
rigetto della richiesta deve essere motivato;

T entro i 3 mesi dalla scadenza per la richiesta di tracce il CFP predispone un progetto
orario, previa consultazione delle parti interessate, e concede alle IF un termine di 30 giorni
solari per la presentazione di eventuali osservazioni, da valutarsi ai fini della ripartizione
della capacit™ specifica di infrastruttura;

¥ le richieste di tracce orarie in occasione di eventuali adeguamenti intermedi dell'orario in
corso di validit™ che vengono presentate dalle IF oltre la scadenza fissata saranno trattate,
dopo I'esame delle richieste pervenute nei termini prescritti, secondo l'ordine cronologico di
presentazione. La definizione delle tracce o il rigetto della richiesta da parte del CFP
avverr”, al pie tardi, entro un mese dalla dat a di attivazione G H O QUpDhéntd.

Le richieste presentate a meno di 2 mesi dalla data di attivazione saranno trattate
successivamente all'attivazione dell'ladeguamento, alla stregua delle richieste in corso

d'orario.

La sottoscrizione del contratto, qualora non gi~ sottoscritto in pre cedenza costituisce atto
formale di assegnazione delle tracce orarie.
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4.2.4 Tempistica per richieste in corso G fdRdJ

Salvo quanto indicato per il caso di adeguamento intermedio, le richieste di tracce in corso
G faRdJdebbono essere avanzate con un anticipo di almeno 30 giorni solari rispetto alla data
di effettuazione, riducibile a 5 giorni solari compreso quello della richiesta per casi singoli e
solo nel caso in cui @Ffsia in possesso del contratto di utilizzo in essere. La definizione delle
tracce o il rigetto della richiesta da parte del CFP avverr” di norma dopo 10 giorni solari da |
ricevimento della richiesta, per casi singoli dopo 5 giorni lavorativi, ed inderogabilmente 3
giorni lavorativi prima della data di effettuazione del servizio per singole tracce richieste oltre
la normale scadenza.

La eventuale sottoscrizione dei relativi contratti, qualora non gi~ sottoscritti in precedenza
costituisce atto formale di assegnazione delle tracce orarie.

/ §ccettazione delle richieste in FR UV RariG {HR W feRidvéVdi variazioni di tracce orario
nuove o modificate sono sospese nei 15 giorni solari antecedenti e nei 15 giorni solari
susseguenti alla data di attiva] L R Q H ofaiib @i@€fvizio o di un suo adeguamento intermedio.

Le richieste di tracce in gestione operativa sono possibili solo ne O O 1D P E L ¥dRratolLgiX Q

sottoscritto e pienamente efficace, fatta salva la coerenza con le linee specificate nel

Certificato di Sicurezza, e debbono essere avanzate dai referenti accreditati G H O Cofarg div L W

contratto presso i referenti accreditati del CFP, operanti presso FDG/GI ed individuati
inequivocabilmente nel contratto di accesso, rispettando la seguente tempistica:

tda 4 giorni solari a 5 ore ante partenza treno;
¥in tempo reale in caso di emergenze (comprese quelle di ordine pubblico).

tLa risposta del CFP avverr”, anche per il tramite di FDG/GI, rispettando la seguente
tempistica:

tentro 2 ore ante partenza treno;
Htempestivamente per richieste in gestione operativa di tracce in tempo reale.
4.2.5 Trattazione delle richieste

Tutte le richieste relative ad un orario di servizio o ad un adeguamento intermedio, pervenute
entro ciascuna delle scadenze stabilite nei paragrafi 4.2.2 e 4.2.3, vengono trattate dal CFP a
partire dal primo giorno lavorativo successivo alla scadenza stessa e iniziando dalle richieste
presentate ai sensi di accordi quadro in corso di validit™.

Le richieste presentate in seguito ad eventuali esigenze maturate successivamente alle
scadenze di cui ai paragrafi 4.2.2 e 4.2.3 saranno trattate e assegnate solo dopo la risoluzione
di tutte le richieste presentate nel rispetto delle scadenze precedenti e comunque in ordine
cronologico.

Le richieste di assegnazione di ulteriori tracce in F R U VoRari@, ¥ovvero in gestione operativa,
vengono trattate in ordine cronologico dal momento della loro presentazione e concesse di
volta in volta nei limiti della capacit™ disponibil e.

Le richieste presentate in gestione operativa, riguar G R O 1 BzZidheWWaNaXmedesima traccia,
non potranno, di norma, essere reiterate per pie di 5 vol te nello stesso mese.

4.3 Processo di allocazione

Per ciascun periodo di riferimento la capacit” disponibi O H Saddégr@afione di tracce orarie
fra le IF che ne fanno richiesta al Consorzio Ferrovie Pugliesi (Via Giovanni Amendola n.
170/5, 70126 +BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it ¢ da considerarsi al netto della
quota necessaria per manutenzione ed interventi infrastrutturali sotto esercizio, con riferimento
a ciascuna tratta.

Il CFP comunica tempestivamente alle IF interessate ogni modifica rilevante della qualit”™ delle
linee e della capacit™ specifica utilizzata per I'espletamento dei s ervizi ferroviari.

4.3.1 Limitazioni a G€x§rdo quadro

La capacit” oggetto d HO O L Q VIL AcBdrdi @ithdro non potr™ com plessivamente superare
O 1 di quella complessivamente disponibile per giorno e fascia oraria. (1 HV F O X \wide
anzidetto la capacit™ destinata a| trasporto pubblico locale nonchZ quella richiesta per volumi
di traffico inferiori a 4 tracce/giorno che possono raggiungere anche il 100% di quella richiesta.
Il singolo titolare di AQ, in sede di contrattualizzazione annuale delle tracce ed in assenza di
altre richieste di capacit”, pu™ accedere fino al 100% della capacit™ disponibile.
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PHU O fizib\vdidérvizi di trasporto regionale,  possibile prenotare capacit”™ anche oltre il
limite del ®396 definito dalla soglia fissata per gli altri AQ, fatte salve misure di salvaguardia
per eventuali nuovi soggetti richiedenti capacit”.

4.3.2 Processo di coordinamento

Nell'ambito del processo di assegnazione delle tracce il CFP opera affinchZ siano soddisfatte,
per quanto possibile, tutte le richieste di tracce orario, comprese quelle relative a tracce che
insistono su linee appartenenti a pie reti. In tale processo si terr” conto, per quanto possibile,
dei vincoli gravanti sui Richiedenti, compresa l'incidenza economica sulla loro attivit™.

Durante la fase di predisposizione del progetto orario, se il CFP valuta che le richieste di due o
pie Imprese Ferroviarie siano tra di loro confliggenti, propone alle IF interessate delle ipotesi
per la compatibilizzazione delle diverse richieste, elaborate tenendo conto di quanto indicato
nel comma precedente e nell'ottica di conciliare tutte le richieste, se del caso proponendo
tracce diverse da quelle richieste. Trascorsi 5 giorni solari dalla proposta del CFP, senza che
siano ad esso pervenute motivate osservazioni e proposte di modifica, la stessa deve ritenersi
accettata dalle IF interessate. La procedura di coordinamento deve comungue concludersi in
tempo utile per la predisposizione del progetto orario di cui ai paragrafi 4.2.2 e 4.2.3.

1 H O QefaineérBo della procedura di coordinamento, il CFP « tenuto ad operare in modo da
assicurarne la coerenza degli esiti rispetto a quanto eventualmente stabilito da Accordi
Quadro, e ad informare degli esiti della procedura anche il RichiedentH WLWROd&ddd GHOOTS$
Quadro, se diverso G D) th§ ha avanzato la richiesta delle tracce oggetto della procedura.

4.3.3 Nuovi servizi trasporto passeggeri a mercato

Effato REEOLJR SHU XQ ULFKLHGHQW HEspletarsedtb LdiWrjuovl @Bvi2iL]]DWD DOC
trasporto passeggeri a mercato, di infiormDUH O71$% H O Te¢h&X WSR tddsWpriniaO P

dell'entrata in vigore dell'orario di servizio al quale la richiesta di capacit”, pluriennale o

riconducibile ad un solo orario di servizio, si riferisce, come prevLVWR GDOOJYDUWLFROR FRI
del d.Igs. 112/2015.

4.4 Linee sature
4.4.1 Dichiarazione di saturazione

Se a conclusione del processo di coordinamento una delle imprese ferroviarie interessate
rigetti la proposta del CFP per la risoluzione di un conflitto, si potranno verificare i seguenti
casi:

qualora la traccia proposta in alternativa dal CFP differisca dalle richieste originarie delle IF
al massimo per 15 minuti e ne siano rispettate le funzioni commerciali, il CFP assegna le
tracce orarie sulla base della proposta formulata, restando facolt™ delle Imprese di adire agli
organismi di controllo preposti;

qualora la traccia proposta in alternativa dal CFP differisca dalle richieste delle IF di oltre 15
minuti, e qualora le tracce confliggano per meno di 50 giRUQL OYDQQR LO *H\
tracce orarie sulla base della proposta formulata, restando facolt™ delle Imprese di adire ag i
organismi di controllo preposti;

qualora la traccia proposta in alternativa dal CFP differisca dalle richieste delle IF di oltre 15
minuti, e qualora le tracce confliggano per pie di 50 giorni O D @ @RP dichiara saturo
ODHPHQWR G Htor® ifitetebsb» \eVdlldcaWe tracce disponibili secondo le regole di
priorit”™ indicate al paragrafo 4.4.2, tenendo conto anche di eventuale designazione
G HO O 1L Qalpé veréichkad Widi traffico.

4.4.2 Criteri di priorit” delle tracce orarie

Nella assegnazione delle tracce orarie relativamente a richieste per un orario e per un
adeguamento intermedio il CFP d” priorit™ ai servizi di trasporto qualitativamente e
guantitativamente sufficienti a soddisfare la mobilit™ dei cittadini, disciplinati da appositi
contratti di servizio da stipulare fra O la Regione.

Le eventuali incompatibilit™ fr a i servizi di pari priorit™ sono disciplinate considerando prioritario
il servizio finalizzato al traffico caratteristico della fascia oraria di interesse. | servizi di
trasporto quantitativamente e qualitativamente necessari a soddisfare la mobilit™ dei cittadini
disciplinati da appositi contratti di servizio da stipulare fra @fe la Regione sono prioritari
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rispetto agli altri servizi nelle fasce orarie pendolari. Le fasce orarie sono individuate dalle 6.00
alle 9.00 e dalle 17.00 alle 20.00.

Per le incompatibilit™ n on risolubili con le regole fissate attraverso i precedenti capoversi, la
capacit” sar” as segnata prioritaiDPHQWH DL VHUMdilee FKH QHOOT
fsono espletati con orari cadenzati anche se realizzati da pie IF in base a specifici accordi
commerciali, da documentare al CFP D &tt® della richiesta di tracce;
futilizzano maggiormente tracce omologhe settimanali;
futilizzano tracce che segmentano in misura minore la linea sviluppando singolarmente il
maggior numero di chilometri e, qualora persistesse ulteriormente @rfpossibilit™ a
risolvere il conflitto, con la priorit™ rappresentata G Do@li@efcronologico di presentazione
delle richieste.

Nella ripartizione della capacit™p HU ULFKLHVWH loQa priBritf ¥ s&npif Ridldbrinata
dall §irdine cronologico di presentazione delle richieste.

Il servizio prioritario non potr” comunque, in presenza di altre richieste, saturare la capacit”
infrastrutturale, non costituendo la priorit™ un diritto di esclusiva.

é fissata all §5% la quota massima della capacit™ disp onibile che pu™ essere assegnata,
disponibile per giorno e fascia oraria, a ciascuna tipologia di servizio prioritario. Il criterio
applicato anche nel G§segnazione di capacit” formalizzata con accordo quadro.

Le incompatibilit®™ che dovessero verificarsi fra richieste di tracce da parte di diverse IF
Q H anlaitg Bella stessa tipologia di servizio saranno disciplinate con i criteri di priorit™ di cui ai
precedenti capoversi del presente paragrafo.

Con riferimento alla tratta di interesse, alla IF che risulter” prioritaria non potranno comunque
essere assegnate tutte le tracce disponibili nell 1 D U F R gidtddda per la tipologia del servizio
richiesto, non costituendo la priorit™ un diritto di es clusiva:  fissata al ®3p6 la quota massima
delle tracce disponibili che pu™ essere assegnata alla IF risultata prio ritaria. Tale criterio ¢
applicato anche nella assegnazione di capacit™ formalizz ata con accordo quadro.

| criteri di priorit™ di cui al presente paragrafo si riferiscono esclusivam ente D &s8e§jnazione
delle tracce. | criteri di priorit™ nella gestione de lla circolazione sono deducibili dalla normativa
Ge§ercizio vigente.

4.4.3 Analisi di capacit” e piano di potenziamento

4XDQGR XQutiuk@ IsUsEata Withiarata satura, il CFP, unitamente ad FDG/GI, esegue

X Qrfalisi della capacit™ a meno che sia gi” in corso un piano di potenzi amento della stessa.

/1 2@i della capacit™ in caso di infrastruttura satura mira a determin are le restrizioni di

capacit” d H Dfagtruttura che impediscono di soddisfare adeguatamente le richieste, nonchZ

a proporre metodi volti al soddisfacimento di richieste di capacit™ supplementari.

/9 D Q Drdilidula i Imotivi della saturazione e le misure da adottare a breve e medio termine

per porvi rimedio.

L §nalisi verte sull § L&3truuttura, le procedure operative, la naturadei GLYHUVL VHafty L]L H OfHI
di tutti questi fattori sulla capacit™ di infrastr uttura. Il CFP, per intesa tecnica con FDG/GI, pu”

adottare misure che comprendono la modifica G HtiD&Defib, la riprogrammazione dei servizi, i

cambiamenti di velocit™ e i miglioramenti G H O O §uttQral D V

/ §nalisi della capacit” deve essere completata entro 6 mesi dal momentoincui OfLQIUDVWUXWW XU
« stata dichiarata satura.

Entro 6 mesi dal completamHQWR G H QOCcima@tDh @ CWR. e FDG/GI condividono un
piano di potenziamento della capacit”. Il piano di potenziamento della capacit” ¢ elabora to
previa consultazione d HO O 1 X W H Q ] Dutird €atifhle @eévd Dndidsre:

1 imotivi della saturazione;

1 il prevedibile futuro sviluppo del traffico;

T ivincoli allo sviluppo G H O GffuttQralJ D

1 le opzioni e i costi del potenziamento della capacit”, tra cui le probabili modific he

ai canoni di accesso.

Oltre a quanto sopra previsto, il piano di potenziamento determina, in base ad una analisi costi
benefici delle possibili misure individuate, le azioni da adottare per potenziare la capacit™ di
infrastruttura, compreso un calendari R S H tua@idne @élle misure.

4.4.4 Esito delle richieste

Al termine del processo di allocazione, il CFP comunica il dettaglio delle tracce orarie alle IF.
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/ 1 B&gnazione formale avverr” con la stipula del Contratto.

Le richieste rigettate per insufficiente capacit” sarannori HVDPLQDWH GID&&RUGR FRQ OfL

occasione del successivo adeguame QW R G hbO @@ff RU Rikkrari interessati. Fanno
eccezione le richieste presentate in gestione operativa, per le quali la risposta « da
considerarsi definitiva.

4.5 Allocazione di capacit” per manutenzione dell L Q | U Dr¥ WU X W W

Per le esigenze manuten WLY H @$trGtOr§ laQchpacit™ « allocata p revedendo opportune
finestre temporali di norma di due ore nel periodo diurno ovvero di quattro ore in quello
notturno. La scelta sul periodo, notturno o diurno, viene effettuata dal CFP, previa
condivisione di FDG/GI. in EDVH DOOYDQGDP HcWrie GedH el Vel |
(giornaliero/stagionale), conformemente a quanto previsto all fllegato VII della Direttiva
2012/34/UE, come modificata dalla decisione delegata (UE) 2017/2075.

é facolt” del CFP, su richiesta motivata di FDG/ Gl in caso di lavori di particolare entit” legati a
interventi urgenti D O O L Q | U EeXdare temparanebimente indisponibi O H - @sfrut@iddcon
un preavviso alle IF di almeno 7 giorni lavorativi.

4.6 Regole per la mancata designazione/contrattualizzazione/utilizzazione della capacit®

| sottoindicati paragrafi (4.6.1, 4.6.2 e 4.6.3) disciplinano le conseguenze economiche in caso
di mancata designazione/contrattualizzazione/utilizzazione di capacitj V X O Gfutt@raJ D

€ compito esclusivo de OO0 T1$% GHILQLUH OH ilgdahtiGakiornte delld-pehal, &L G

pubblicarsi nel PIR, da considerare nel rapporto contrattuale tra il richiedente capacit™ ed il Gl,
per la mancata designazione della IF che effettuer” la trazione e la mancata
contrattualizzazione/utilizzazione/messa a disposizione della capacit™; le penali, negli importi
cos" quantificati, sono poi riscosse o trasferite dalle/alle parti a cui spettano.

4.6.1 Conseguenze in caso di mancata designazione della IF da parte del Richiedente (non
IF) e/lo mancata contrattualizzazione GHOOY,) GHVLJQDWD

Il Richiedente (non IF) « tenuto a corrispondere al CFP (AB) un importo pari al 50% del
canone relativo alle tracce rese disponibili ed accettate, al netto dell §ventuale costo
delOTHQHUJLD F D aBRdzl2 WiRolazi® @D primi 60 giorni inserite nel progetto
orario rilasciato e accettato qualora:

a) il richiedente (non IF) non provveda entro i termini di cui al par. 2.2.2.2 adesiJQDUMH OFT,

che effettuer” i servizi di trasporto;
E OFf,) Gtdlddl Riglbedente (non IF) non provveda a sottoscrivere il contratto di
utilizzo G H O &3%uttQ@ral

1 HiPaxSi in cui le tracce non utilizzate per effetto del verificarsi dei casi sub a) e b) siano
riferite a richieste di capacit™ avanzate in aderenza ad un precedente Accordo Quadro relativo
a servizi di trasporto pubblico, | §liquota su cui calcolare la penale di cui al capoverso n.1)
pari al 45%.

Qualora al verificarsi dei casi sub a) e b) le tracce siano successivamente allocate, con le
medesime caratteristiche, ad altro richiedente, le penali a carico del Richiedente (non IF)
inadempiente (nelle ipotesi di cui ai precedenti punti 1, 2 e 3) sono determinate sulla base
delle circolazioni dei primi 30 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e accettato.

4.6.2 Conseguenze in caso di mancata contrattualizzazione (parziale o totale) delle tracce

Se | I, per fatto ad essa imputabile, non contrattualizzi le tracce richieste, rese disponibili ed
accettate, la stessa IF ¢ tenuta a corrisponder e al CFP un importo pari al 50% del canone
relativo alle tracce non contrattualizzate, al netto dell T HY H Q W X\ R HGhEIgid) feitolato
sulla base delle circolazioni dei primi 60 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e
accettato.

Nel caso in cui le tracce non contrattualizzate siano successivamente allocate, con le
medesime caratteristiche, ad altra IF, la penale a carico della IF inadempiente ¢ determinata
sulla base dei valori richiamati al precedente paragrafo calcolato sulla base delle circolazioni
dei primi 30 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e accettato.

Nel caso in cui le tracce non contrattualizzate siano successivamente allocate, con le
medesime caratteristiche, ad altra IF, la penale a carico della IF inadempiente « deter minata
sulla base dei valori richiamati al precedente paragrafo calcolato sulla base delle circolazioni
dei primi 30 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e accettato.
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Nel caso di mancata contrattualizzazione di tracce oggetto di richieste avanzate in aderenza
ad un precedente Accordo Quadro relativo a servizi di trasporto pubblico, la penale ¢ pari al
45% del canone indipendentemente dalla natura delle linee (a capacit” limitata e non)
interessate dalla disdetta, al netto GHO O {HY H Q \WeX Did@la,FcRdblatdRrsulla base delle
circolazioni dei primi 60 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e accettato.

Nel caso in cui le tracce non contrattualizzate siano successivamente allocate, con le
medesime caratteristiche, ad altra IF, la penale a carico della IF inadempiente « determinat a
sulla base dei valori richiamati al precedente paragrafo calcolato sulla base delle circolazioni
dei primi 30 giorni inserite nel progetto orario rilasciato e accettato.

IHOOTHYHQWXDOLW]| OdbnjraBliRizXa@dnE Kilirabch e@dd@stualmente richieda
nuove tracce con le medesime caratteristiche di quelle rinunciate, in termini di tratte percorse
e orari commerciali ma con variazione di giorni di circolazione e/o variazione di lunghezza del
percorso, il CFP applica un bonus sulla penale per mancata contrattualizzazione calcolando la
differenza tra il pedaggio afferente le tracce non contrattualizzate e il pedaggio oggetto della
nuove tracce richieste, entrambi valorizzati sulla base delle circolazioni dei primi 60 giorni (o
30 giorni per le fattispecie di cui sopra), a cui viene applicata la percentuale di penale
corrispondente.

Se tale differenza « pos L W LY DbvO farjis@ndere tale somma a FDG/G la titolo di penale
per mancata contrattualizzazione, se al contrario tale differenza fosse negativa o nulOD O
dovr” corrispondere alcuna pe nale.

Il dettagiR G Hen@4&léd bonus viene fornito alle IF nel sistema informatico di
Rendicontazione, a valle della fase di contrattualizzazione.

4.6.3 Conseguenze in caso di mancata utilizzazione delle tracce contrattualizzate

IF ha facolt”, fatte s alve le conseguenze di seguito specificate, di non utilizzare totalmente o
parzialmente una o pie trac ce contrattualizzate.

Se O fper fatto ad essa imputabile nel corso di esecuzione del contratto non utilizzi,
totalmente o parzialmente, le tracce contrattualizzate trovano applicazione le regole di seguito
riportate:

1 | la formalizzazione di disdetta da parte G H O @ef fgtto ad essa imputabile adi una o pie

tracce che interessino anche solo parzialmente sezioni di infrastruttura, comporter™ il

pagamento a carico dell fF della penale, calcolata esclusivamente su tali sezioni, pari al:

A) 50% del canone della traccia non utiizzawWbD DO QHWWR GHOOTfTHYI
qualora la disdetta venga comunicata sino a 5 giorni solari prima della data
programmata di utilizzo, nHOOYfHYHQWXDOLW ja laQbiaFatiLoggeio @& L
programmazione riferiw D D O O L Q Weendio, ROJD J gRWEHIQ XWD D FI
CFP la penale anzidetta nella misura delle circolazioni programmate nei 60 giorni
successivi alla disdetta stessa. La penale di cui al precedente capoverso, ¢
determinata prendendo in considerazione le circolazioni programmate nei 30 giorni
successivi alla disdetta, qualora le tracce non utilizzate siano successivamente
allocate, con le medesime caratteristiche, ad altra IF;

B) 60% del canone della traccia non utilizzata (al QHW W R Gudl© »§tbl ¥ndQia)
gualora la disdetWD YHQJD FRPXQLFDWD GD JLRUQL VRO
treno dalla stazione di origine.

2 | La formalizzazione di disdetta (totale R SDU]JLDOH GD SrUadttcHadGedsa (
imputabile agli una o pie tracce che interessino linee/impianti non compresi tra quelle
dichiarati a capacit” limitata, comporter™:

A) alcuna conseguenza economica a carico dell fF qualora la formalizzazione della
disdetta venga comunicata sino a 5 giorni solari prima della data programmata di
utilizzo;

B) OD FRUUHVSRQ\XLRDId M@ taD &l,30% del canone della traccia non
utilizzata (al n HW W Rveatdal@dsitdb energia), o parte di esso (a seconda che la
disdetta sia totale o parziale), nel caso la formalizzazione della disdetta venga
FRPXQLFDWD GD JLRUQL VRODUL VLQR DOOSYRUD
origine.

3 | Qualora IF non utilizzi (totalmente o parzialmente) la traccia nel rispetto del programma
di esercizio, senza provvedere a formalizzare la disdetta, la stessa si considera
VRSSUHVVD SHU FDXVH LPSXWDELOL DG ,) RMWWD/GHHC
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CFP il canone UH O D W L Y&RtrdaciaQadl® perke soppreVVD DO QHW Wdke
costo energia.

4 | Nel caso di mancata utilizzazione di tracce oggetto di contratto di utilizzo sottoscritto in
aderenza ad un precedente Accordo Quadro relativo a servizi di trasporto pubblico, la
penale ¢ pari al 30% indipendentemente dal tempo di formal izzazione della disdetta.
IHOOYHYHQWXDOLW]j OFY,) FRPXQ prifiéd l[deNaLdatR pfdgramhiakWiQ
utilizzo la mancata utilizzazione di una traccia e contestualmente richieda una nuova
traccia che abbia le medesime caratteristiche di quella disdettata, in termini di tratte
percorse e orari commerciali ma con variazione di giorni di circolazione e/o variazione di
lunghezza del percorso, il CFP applica un bonus sulla penale per mancata utilizzazione
calcolando la differenza tra il pedaggio afferente le tracce non utilizzate e il pedaggio
oggetto delle nuove tracce richieste, entrambi valorizzati sulla base delle circolazioni dei
primi 60 giorni (0o 30 giorni per le fattispecie di cui sopra), a cui viene applicata la
percentuale corrispondente alla tipologia di penale.

6H WDOH GLIIHUHQ]D q SRVLWLYD Odgomm& B XCBRp & fRdloUdi "
penale per mancata utilizzazione, se al contrario tale differenza fosse negativa o nulla
@-fhon dovr” corrispondere alcuna penale.

Il dettaglio d H O O fudl¥ bbQus viene fornito mensilmente alle IF nel sistema informatico
di Rendicontazione.

4.6.4 Franchigia sulle penali di cui al par. 4.6.3

$ 0 O D W WRa @aHaorratodiMtilizzo dell T L Q 1 U D V Wrd X alculaxalaFavore di IF, una
franchigia. UDSSRUWDWD D QorvoBtd del etlay@d loflo del singolo contratto,
CRQ HVFOXVLRQH @Ehe@ia. e fahchigiaX oo Hcumulabile e non ¢ soggetta ad
adeguamenti per eventuali variazioni al contratto.

Per i servizi di trasporto viaggiatori a breve e lunga percorrenza, la franchigia * determinata in
via progressiva secondo i seguenti scaglioni:

X 3% per contratti di utilizzo con importo inferiore a 6 milioni di %

X 2% per i contratti di utilizzo con importo compreso tra 6 milioni e 100 milioni di %

X 1% per i contratti di utilizzo con importo superiore a 100 milioni di %

Le somme eventualmente imputate dal CFP DOOY,) DL YaiQrfa 43 @, calcolate
dallo stesso su base mensile e comunicate a IF in occasione della rendicontazione, verranno
progressivamente sottratte dalla franchigia, per la parte che ecceda le somme dovute dal CFP
alla stessa IF per provvedimenti di soppressione e/o deviazione tracce, e non daranno luogo
ad esborsi monetari fino ad esaurimento della stessa.

La franchigia si estingue alla scadenza del Contratto e non pu™ comunque essere utilizzata a
compensazione di somme a qualsiasi altro titolo dovute.

Le eventuali somme relative alle disdette che eccedono la franchigia saranno da
corrispondere con il pagamento della fattura a conguaglio.
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CAPITOLO V - SERVIZI
5.1 Introduzione

/ 1 $4it” di Regolazione dei Trasporti, ai sen VL GH O O 1 D20W2011 (tohvertito in legge,
con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214) e dellfD U W FIR BdP D.Igs.
n.112/15, definisce le linee guida generali di regolazione relative alla produzione dei servizi
descritti nel presente Capitolo.

J ‘ - “

La disponibilit™ dell e informazioni minime relative agli impianti di servizio di FDG/GI, prevista
dal Regolamento di esecuzione (UE) 2017/2177 e dalla Delibera ART n. 130/2019, sono
disponibili all fhterno de O Gefji@ilQlel presente Documento.

Si riporta di seguito O TH O H Q F Rvoudiélle diferetiMidologie di servizi offerti dal Gestore:

Pacchetto minimo di accesso.
Il gestore dell'infrastruttura, a fronte della corresponsione del canone di accesso e utilizzo
dell'infrastruttura garantisce a tutte le imprese ferroviarie cui sono state assegnate tracce
orarie, a condizioni eque e non discriminatorie, la fornitura dei seguenti servizi costituenti il
pacchetto minimo di accesso:

Htrattamento delle richieste di capacit™ di infrastruttura ferroviaria ai fini della conclusione
dei Contratti GL XWLOL]]R @WHOOTLQIUDVWUXW

diritto di utilizzo della capacit™ assegnata;

IXVR GHOOfLQIUDVWUXWWXUD IHUURYLDULD FRPSUHVL

fcontrollo e regolazione della circolazione dei treni, segnalamento e istradamento dei
convogli, nonchZ comunicazione di ogni informazione relativa alla circolazione;

tuso del sistema di alimentazione elettrica per la corrente di trazione, ove disponibile;

Hutte le altre informazioni necessarie per la realizzazione o la gestione del servizio per la
guale ¢ stata conc essa la capacit™.

Impianti a diritto di accesso garantito e servizi forniti in tale ambito.
FDG/GI, in qualit” di operatore di impianto di servizio fornisce, a condizioni eque, non
discriminatorie e trasparenti, a tutte le imprese ferroviarie lI'accesso, compreso quello alle
linee ferroviarie, ai seguenti impianti di servizio, se esistenti, e ai servizi forniti in tale
ambito:

fstazioni passeggeri, relativamente alle strutture funzionali ai sistemi di informazione
di viaggio e agli spazi adeguati per i servizi di biglietteria, ed alle altre strutture
funzionali e necessarie per I'esercizio ferroviario;

Servizi ausiliari.
FDG/GI, in qualit” di operatore di impianto di servizio, pu”, su richiesta delle imprese
ferroviarie, fornire ove effettuati, a condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti i
seguenti servizi ausiliari:

Ffornitura di informazioni complementari.

Fermo restando il rispetto del principio di non discriminazione, FDG/GI in qualit” di
operatore di impianto di servizio non ¢ obbligato a fornire i servizi ausiliari.
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5.2 PacchetomLQLPR G$pDFFHYV

Trattamento delle richieste di capacit™ di infrastruttura ferroviaria ai fini della con clusione
GHL &RQWUDWWL GL XWLOL]]JR GHOOfLQIUDVWUXWWXUD
Comprende tutte le attivit™ preliminari e necessarie per la formalizzazione del Contratto:

T verifica del possesso da parte di IF dei requisiti prescritti, licenza, titolo autorizzatorio e
certificato di sicurezza, con riferimento al periodo di validit™ del contratto;

t ricevimento delle richieste e verifica di compatibilit®™ con le caratteristiche
del O L Q | wr féidudaxiay W

t verifica della disponibilit™ della capacit” richiesta e relativa conferm a;
T stesuradel OTRUDULR GL Gw\sowibidaziome;H UHOD
t valorizzazione economica delle tracce orarie;

1 stesura del Contratto e assegnazione formale della traccia oraria

Ciascun CRQWUDWWR L QG lareK ¢dtdpleRifid éeP Ba@ove di utilizzo, nonchZ
O THY H @rigordper la fornitura della corrente di trazione e per i servizi.

Diritto di utilizzo della capacit™ assegna ta.
Comprende tutte le attivit™ necessarie ad assicurare
con riferimento alle linee:

1 la disponibilit™ per la circolazione;

1 la qualit”, intesa come caratteristiche prestazionali d HO O YL Q| U D V \Asdri gt .
poter utilizzare la traccia oraria assegnata.

con riferimento alle stazioni viaggiatori:

T la disponibilit”™ di un binario di partenza/ricevimento per lo svolg imento delle operazioni
tecnico/commerciali nei limiti temporali dalle ore 00:30 alle ore 23:45.

Eventuali deroghe che comportano il superamento dei limiti nella gestione della
circolazione, relativamente alle stazioni origine/destino, determinate da esigenze del CFP
QHOOD SLDQLILFD]JLRQH FRP %0 H& Mdcasbit™ GeehRdofRiizR2dtheRdi
FDG/GI o commercLDOL Gtreta@dnte connesse al cadenzamento dei servizi, non
GRYUDQQR LQ RJQL FDVR SUHJLXGLFDUH OD FDSDFtowlpa (
comunicazione del progetto orario, ovvero nel programma di stazione, entro:

T la disponibilit” dei binari di arrivo e partenza per il tempo risultante dal programma di
stazione;

T la fruizione di impianti di illuminazione.

Utilizzo GHOOTLQIUDVWUXWWXUD IHUURYLDULD FRPSUHVL
ComprendH O XVR GHJWBlne¥ & D Bt&lonel.nonchZ attrezzature lungo la linea per
dispositivi di allarme, necessari per la fruizione della traccia oraria.

Controllo e regolazione della circolazione dei treni, segnalamento e instradamento dei
convogli, nonchZ comunicazione di ogni informazione relativa alla circolazione.
Comprende, nei limiti temporali degli orari di apertura delle linee e degli impianti:

! OYRUGLQDWR LQROWUR GHL WUHQL QHOWIL\WHSBW WR FG
di particolari situazioni di circolazione (rallentamenti, interruzioni/deviazioni, limitazioni di
velocit™, etc);

¥ il segnalamento ovvero le indicazioni sulle condizioni di libert™ o occupazione
GHOOTLQIUDVWUXWWXUD GD LPSHJQienHontha/suDlin@iLdy \
velocit” delle tratte previste.

Utilizzo del sistema di alimentazione elettrica.
ComprendH OTXWLOL]]D]JLRQH GL

t linea aerea di contatto per la trazione elettrica;
¥ VRWWRVWD]LRQL HG DWWUH]]DW X gilelStticd; WUDVIRUPD]
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T impianti per la distribuzione di energia elettrica per il tempo necessario a O Qifz4 della
traccia oraria, ivi compresi i tempi tecnici per la salita e discesa dei passeggeri e le
manovre.

Ogni altra informazione necessaria per la realizzazione o la gestione del servizio per il
guale « stata concessa la capacit”.

Comprendono le seguenti informazioni che FDG/GI  tenuto a fornire a IF, in base agli
strumenti al momento disponibili presso i singoli impianti:

T relativamente al programma, la traccia oraria di dettaglio e le informazioni ad essa
connesse (numero treno, classifica treno, origine/destinazione, itinerario, fermate, orari,
binari di arrivo e partenza negli impianti, giorni di circolazione);

1 relativamente al reale andamento della circolazione, tutte le variazioni significative alle
informazioni di cui sopra con le relative cause.
5.3 Impianti a diritto di accesso garantito e servizi forniti in tale ambito

Con riferimento ai servizi di cui alla lett. b) del precedente paragrafo 5.1, relativamente agli
impianti di FDG/GI, trovano applicazione le seguenti regole.

5.3.1 Impianti a diritto di accesso garantito

Salvo specifica indicazione, il perimetro e le caratteristiche degli impianti in cui FDG/GI eroga i
servizi sono riportati al par. 3.5, le modalit™ e tempistiche per le richieste sono ripor tate al par.
4.2.5.

5.3.2 Stazioni passeggeri, relativamente alle strutture funzionali ai sistemi di informazione di
viaggio e agli spazi adeguati per i servizi di biglietteria ed alle altre strutture funzionali e
necessarie per l'esercizio ferroviario

Descrizione del servizio

Il servizio consiste nella messa a disposizione alle imprese operanti nei servizi di trasporto
passeggeri ferroviari di spazi di stazione relativi a biglietterie self service (BSS), desk
informativi mobili (desk) e obliteratrici nonchZ di locali e aree tecniche e locali di stazione
relativi a biglietterie non automatiche e servizi di accoglienza e assistenza.

DotaziRQH PLQLPD GHOserfino/ VHW SHU LO

Il servizio di accesso alle aree in questione prevede la messa a disposizione delle seguenti
dotazioni minime:

thiglietterie non automatiche e strutture funzionali per il loro esercizio, ove sia previsto;
farea per il posizionamento biglietteria;

fimpianto di illuminazione delle parti comuni.

Ipredisposizione impianto elettrico;

fpredisposizione collegamento per trasmissione dati;

iDesk:

farea per il posizionamento Desk (max 3.8 m2) impianto di illuminazione delle parti
comuni predisposizione impianto elettrico;

fpredisposizione collegamento per trasmissione dati;
fobliteratrici:

farea per il posizionamento obliteratrice (max 0.36 m2) predisposizione impianto
elettrico;

fpredisposizione collegamento per trasmissione dati;
iBSS:

farea per il posizionamento BSS (max 3.8 m2) impianto di illuminazione delle parti
comuni predisposizione impianto elettrico;

fpredisposizione collegamento per trasmissione dati.
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Modalit” e tempistiche per la richiesta del servizio
Procedure di assegnazione per le IF: Spazi di stazione relativi a biglietterie self service
(BSS), desk informativi mobili (desk) e obliteratrici

Ogni richiesta da parte delle IF di assegnazione spazi per collocazione di BSS / desk
informativi/obliteratrici dovr™ essere formulata, per qualsiasi stazione, a FDG/GI per il tramite
di CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI +
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it 9

Entro 10 giorni lavorativi dalla ricezione della richiesta, FDG/GI indicher” alla IF r ichiedente il
numero di spazi cui la IF richiedente ha diritto in ogni area individuata nella stazione
interessata.

Entro i successivi 15 giorni lavorativi FDG/GI provveder™ a convocare | ,) ULFKLHGH
di svolgere un sopralluogo in stazione per individuare concretamente gli spazi i disponibili
tenendo anche conto delle specifiche esigenze della IF.

Entro i successivi 15 giorni lavorativi FDG/Gl, DOOD OXFH GHO O 1 lgo/dfféttRate; |
comunica a O Orithiedente gli spazi assegnati inviando contestualmente a T XH V Wuq® '
bozza contrattuale standard.

La proposta sar” irrevocabile per i successivi 20 gior ni lavorativi, decorsi i quali, in mancanza
di accettazione da parte della IF, la richiesta di spazi si intender” deca duta.

La consegna G H O O¥elr'Ucdrbpletata nei 5 giorni lavorativi successivi alla sottoscrizione
del contratto da parte della IF, salvo il caso in cui oggettivi e specifici impedimenti tecnici
(e.g. necessit” di lavori di adeguame nto) richiedano un tempo superiore.

Spazi di stazione destinati a biglietterie non automatiche, a servizi tecnici, di accoglienza e
assistenza.

Ogni richiesta delle IF di assegnazione di spazi dovr” essere presentata a FD G/GlI, per |l
tramite di CFP (Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 + BARI %
ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.it  con un anticipo di almeno quattro mesi prima
rispetto alla tempistica programmata per la relativa fruizione. Tale richiesta dovr™ contenere
le seguenti informazioni:

Buperficie richiesta espressa in mq;

finalit™ di utilizz o;

*empistica programmata di acquisizione in disponibilit™ dello spazio;

Btima dei tempi necessari per O D O O HV WIL §pHz)Q dgdorréhtd dalla data di formale
assegnazione.

Entro 15 giorni lavorativi dalla presentazione della richiesta, FDG/GI, per il tramite di CFP
(Via Giovanni Amendola n. 170/5, 70126 +BARI * ponsorzioferroviepugliesi@legalmail.i W *
fornir”™ riscontro alla IF richiedente, richiedendo eventualmente elementi integrativi a
sostegno della richiesta formulata.

Entro i successivi 10 giorni lavorativi (qualora sia stata richiesta documentazione integrativa,
il termine decorre dal completo ricevimento della stessa) FDG/GI, per il tramite di CFP,
provveder"a FR QY R F D Uliiederfte pndd_effettuare un sopralluogo congiunto in stazione
finalizzato a verificare le caratteristiche dello spazio e gli eventuali interventi necessari a
Entro i successivi 20 giorni lavorativi FDG/GI, per il tramite del CFP, invier® alla IF la
proposta di contratto.

La proposta sar” irrevocabile per i successivi 20 giorni lavorati vi, decorsi i quali, in mancanza
di accettazione da parte della IF, la richiesta di spazi si intender™ decaduta.

La consegna dello spazio verr” completata nei 5 giorni lavorativi successivi alla
sottoscrizione del contratto, salvo il caso in cui oggettivi e specifici impedimenti tecnici (ad
esempio necessit” di lavori di adeguamento) richiedano un tempo superiore.

Procedure di assegnazione per le imprese operanti nei servizi di trasporto passeggeri
ferroviari (diversa da IF).

Le imprese operanti nei servizi di trasporto ferroviari diverse da IF hanno facolt™ di inoltrare
richiesta per la messa a disposizione di spazi e locali di stazione secondo le modalit™
precedentemente indicate. Ulteriori dettagli relativi alle procedure di allocazione di spazi e
locali di stazione saranno forniti in aggiornamenti successivi del PIR.
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Diritti e obblighi di FDG/GI e imprese operanti nei servizi di trasporto passeggeri ferroviari
Spazi di stazione relativi a biglietterie self service (BSS), desk informativi mobili (desk).
FDG/GI individua nelle stazioni interessate a ciascuna impresa ferroviaria richiedente
apposite aree da destinare alla collocazione delle BSS / desk informativi.

Al fine di garantire il rispetto del principio di pari visibilit™ ed acc essibilit”, in ogni ar ea
individuata « assicurata a ciascuna IF richiedente la collocazione di proprie BSS / desk
informativi in base al criterio di proporzionalit™ da determinarsi rispetto al numero di treni di
ciascuna IF distinto per tipologia di servizio.

Il rispetto del principio di pari visibilit”, nei termi ni sopra indicati, « garantito anche qualora, in
ragione delle caratteristiche strutturali e/o funzionali della stazione, sia possibile individuare
una sola area destinata al posizionamento di BSS / desk informativi.

Spazi minimi garantiti

In ciascuna area individuata sar” riservato ad ogni IF richiedente un numero minimo di due
(2) spazi per la collocazione di un numero corrispondente di proprie BSS qualora, in
applicazione del criterio di proporzionalit™ sopra descritto, una IF risultasse destinataria di un
numero inferiore a due (2) spazi.

In ciascuna area individuata sar” rise rvato ad ogni IF richiedente un numero minimo di uno
(1) spazio per la collocazione di un numero corrispondente di propri desk qualora, in
applicazione del criterio di proporzionalit™ sopra descritto, una | F risultasse destinataria di un
numero inferiore a uno (1) spazio. Qualora, in ragione delle caratteristiche strutturali e/o
funzionali della stazione, sia stata individuata una sola area destinata al posizionamento di
desk, il numero minimo da garantire sar” invece pari a due (2) spazi.

Nel caso in cui la richiesta della IF riguardi stazioni in cui la stessa non svolge/non ha
programmato servizi di trasporto ferroviario, alla stessa IF « comunque garantito almeno uno
(1) spazio per la collocazione di una propria BSS ed almeno uno (1) per la collocazione di un
SURSULR GH\VYNel&&ifHhheQrtétdddada dalla richiesta.

Il ruolo e le competenze del gestore commerciale della stazione, cos* come delineate nella
presente procedura, sono da considerare in capo a FDG/GI per quelle stazioni in cui
T X H \tile] Xoltre a svolgere le verifiche in merito agli aspetti di carattere tecnico
impiantistico ed alle esigenze di sicurezza, assume anche la funzione di gestore
commerciale.

Spazi di stazione destinati a biglietterie non automatiche, di accoglienza e assistenza.
FDG/GI individua appositi spazi da destinare alle Imprese Ferroviarie richiedenti, garantendo
adeguata visibilit™ ed accessibi lit™ per i viaggiatori.

Con riferimento a quelle stazioni che presentino vincoli derivanti da preesistenti accordi con
altre IF/operatori commerciali ovvero in ragione di limitazioni di natura strutturale - non e
stato possibile indicare alcun spazio disponibile, in caso di richiesta presentata da una IF per
locali da destinare a servizi di biglietteria non automatica e/o accoglienza/assistenza, FDG/GI
si impegna ad individuare una soluzione, anche temporanea, che garantisca Il
soddisfacimento d H O O 1 ,&ddute inkuh termine ragionevole, e comunque non superiore a 6
mesi dalla presentazione della richiesta.

Richieste provenienti da imprese operanti nei servizi di trasporto passeggeri ferroviari
(diversa da IF).

Nel caso di richiesta da parte di imprese operanti nei servizi di trasporto ferroviari (diverse da
IF) FDG/GI garantisce comunque garantito almeno uno (1) spazio per la collocazione di una
propria BSS ed almeno uno (1) per la collocazione di un proprio desk all fLQWHU Q
stazione interessata dalla richiesta.

Formalizzazione.

La messa a disposizion H D O O L P S Unté Wid séEzHJUtEasporto passeggeri ferroviari IF
G H O O fchiektd BarUfbrmalizzata con la sottoscrizione del contratto di concessione G § X\
ancillare al contratto di utilizzo e tacitamente rinnovabile annualmente salvo recesso
anticipato di una delle parti.

5.3.3 Aree, impianti ed edifici destinati alla sosta, al ricovero ed al deposito di materiale
rotabile e merci

Descrizione del servizio

Il servizio consiste nell ftilizzo di aree destinate alla sosta di materiale rotabile.

Dove viene svolto il servizio

Nelle stazioni dotate di aree idonee. Il servizio viene gestito da FDG/GI nelle aree di
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stazione.
Formalizzazione
La fornitura sar” form alizzata con sottoscrizione di contratto di utilizzo GHO O J itraUD V V

5.4 Servizi ausiliari

Con riferimento ai servizi di cui alla lett. ¢) del precedente paragrafo 5.1, FDG/GI (in qualit™ di
Operatore di Impianto), dietro richiesta di IF, potr™ fornire detti servizi secondo le regole di
seguito riportate.

5.4.1 Fornitura di informazioni complementari

Le misure adottate da FDG/GI in relazione alle informazioni ai passeggeri sono conformi alle
disposizioni di cui al Regolamento (CE) 1371/2007 del Parlamento europeo e del Consiglio ed
aquelle delladHOL EH U Dor® H.Q@RGD8.

Annunci sonori e/o visivi, Locandine

Descrizione del servizio

In aggiunta alle informazioni comprese nel pac FKHWWR PLQLPR GYDFFHVVF
FDG/GI fornisce:

Ylteriori informazioni indicate nel Manuale degli annunci sonori (MAS);
Jnformazioni relative a servizi offerti dalle IF.

Dove viene svolto il servizio

Il servizio viene erogato in tutte le stazioni e fermate gestite da FDG/GI.
Modalit™ e Tempistiche per richiedere il s ervizio

Le richieste sono da effettuarsi con un anticipo GL DOPHQR JLRUQLpdta
elettronica gi.fergargano@legalmail.it, completa delle seguenti informazioni:

IWHVWR G EHO@fid3tQ @AR[imo 300 caratteri spazi inclusi);

Elenco degli impianti oggetto di richiesta GHOO YD Q Q Xugiza Rdi diffudione
GHOOYDQQXQFLR

A segquito di approvazione degli annunci da parte del FDG/GI, la diffusione degli stessi sar”
rendicontata secondo i corrispettivi previsti nel Capitolo successivo.

Formalizzazione

Le IF, a seguito della sottoscrizone GHO FRQWUDWWR Gdtrutkivd L aotrdnmd
richniederea FD* *, O T H ieXBl]servizio.

5.4.2 Servizi di bigliettazione nelle stazioni passeggeri

FDG/GI non offre direttamente servizi di bigliettazione nelle stazioni passeggeri. Con

riferimento alla messa in disponibilit™ di biglietterie/desk informativi al O L Q W HelWs@&oniG HO O

passeggeri si rimanda a quanto previsto al par.5.3.2.
5.5 Assistenza a Persone a Ridotta Mobilit™ (PRM) di cui al Regolamento (CE) n.1371/2007
Descrizione del servizio

Sono considerate persone con disabilit™ o a mobilit™ ridot ta quelle la cui mobilit™ sia ridotta a
causa di disabilit” fisica (sensoriale o locomotoria, permanente o temporanea), mentale o di

altra disabilit”, nonchZ per ragioni di et o la cui condizione richieda X Q 1D W W ad@dua Q H

nel O  XdélRmezzo di trasporto ferroviario. Sono previste speciali garanzie informative e
specifici obblighi di assistenza da parte delle Imprese Ferroviarie.

In particolare, alla persona disabile o a mobilit”™ ridotta vengono garantiti i seguenti servizi:

tassLVWHQ] ernd O  O@ P& iolagio nella salita in treno e fino al posto assegnato
nella carrozza e nella discesa dal treno  H | L Quci /@ OFpiahio ferroviario.

Le stazioni di Peschici Calenella, Rodi G.co, Ischitella, Carpino e Cagnano Varano risultano
impresenziate, non effettuano servizio di biglietteria, offrendo la possibilit”™ di accesso al primo
binario in maniera autonoma, in assenza di barriere architettoniche.
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Nelle stazioni di San Nicandro G.co, Apricena Citt"™ e Lucera, * possibile accedere
autonomamente ai servizi di biglietteria, ai servizi igienici ed ai marciapiedi, in totale assenza
di barriere architettoniche. Tutte le stazioni sono dotate di informazione visiva, mentre le
stazioni di Apricena Citt™ e Lucera sono dotate anche di informazione sonora.

Entro le stazioni di Foggia (RFI) e San Severo (RFI), le condizioni di accesso sono garantite
dal rispettivo Gestore.

Per tutti i passeggeri con disabilit™ o a mobilit™ ridotta * previsto il servizio di assistenza a
chiamata, al numero 0882.228960 (info *luned“-venerd* 7:00 - 19:00), almeno 48 ore prima
della partenza prevista.

In caso di variazioni della condizione di accesso o di fruibilit” delle stazioni e dei servizi di
trasporto, FDG/GI si impegna a fornire le informazioni con la pie ampia diffusione possibile ,
con la pubblicazione di avvisi nelle stazioni e sul sito internet.

Al fine di concorrere, con propria coordinata organizzazione, a garantire, per la particolarit”

dei casi specifici, assistenza ad utenti PMR per l'accessibilit™ in stazioni-fermate, ai relativi

servizi e al materiale rotabile delle IF, FDG/GI, conformemente alla normativa dettata dal Reg.

(UE) n. 1371-2007 e, nei limiti di applicabilit”, dalla precedente L.R. Puglia n. 18 -2002, si *

dotata di una propria procedura di interfaccia con le IF accedenti, con servizi ferroviari e/o

sostitutivi dei medesimi, agli impianti di competenza, attraverso la quale le richieste di

assistenza non direttamente pervenute al Gl potranno essere condivise almeno 24 ore prima

della partenza treno prevista, comunque in tempo utile a consentire ad FDG/GI di rendere

ampia informazione al personale interessato, affinchZ possa compiersi ogni sforzo ragionevole

SHU IRUQLUH OYDVVLVWHQ]D QHFHVVDULD DJOL XQWHQWLPROBL QRQI
praticabilit”, con intesa Gl-IF, soluzioni tecnico-organizzative di minor aggrav io per detti utenti

(es. al fine di escludere O T D Weamémdr dlivello dei binari, potr”™ disporsi arrivo/partenza al

1mo binario del treno).

/D WHPSHVWLYLWj H OTHVDXVWLYLWj GHOOTE@RQRJPLDW Lrig B LUHDNDL G.C
argomento (es. attraversamento a livello dei binari sotto la sorveglianza del personale, utilizzo

dei dispositivi di ausilio per la salita a bordo da parte del personale di stazione, con particolare

evidenziazione delle ipotesi di temporanea indisponibilit™ di attrezzature di bordo d estinate alla

predetta utenza), consentir™ di svolgere gli usuali confronti GI-IF, anche volti a valutare
OTRSSRUWXQLWj GL DWWLYDUH idétarta HIEei \6&rD i KdtazbreOdqpdae VRFLHW]| D
ulteriore-migliore forma di assistenza agli utenti PMR.

In ogni caso, il concorso D é&s€isfenza dovr” intendersi subordinato alla diligenza degli utenti

PMR nel presentarsi al punto designato dell'impianto di servizio almeno 20 minuti prima
GHOOYRUDULR GL SDUWHQ]D GHO WUHQR

Per la rapida consequenzialit™ degli adempimenti, ¢ richiesto che tali r ichieste, rientranti tra le
IDWWLVSHFLH GL JHVWLRQH RSHUDWLYD GHO daRQWidtDAVWR GL DFI
)'* *, gifergargano@legalmail.ity Hr@icipate, pari mezzo e telefonicamente, ai Referenti

accreditati per i rapporti con le IF.

5.6 Servizi complementari +Corrente di trazione.

FDG/GI offre, a condizioni, trasparenti e non discriminatorie, alle Imprese Ferroviarie che ne
facciano richiesta per il tramite del CFP, il servizio corrente di trazione, dunque la fornitura di
energia elettrica di qualit”™ e quantit™ occorrente all fjtilizzo della traccia oraria assegnata.

L Bhtera rete di competenza risulta elettrificata.

La fornitura del servizio sar” formalizzata con la sottoscrizione del Contratto di Utilizzo
G H Gr&futtQra con il CFP.
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CAPITOLO VI - TARIFFE E PERFORMANCE REGIME
6.1 Introduzione

/ I $torit” di Regolazione dei Trasporti, DL V HQ V L 3@ B.D @OLR20LW(convertito in legge,
con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214) H GH O O 1D DWs. n.11G/M50D
definisce le linee guida generali di regolazione relative ai corrispettivi del pacchetto minimo di
accesso (PMdA) e dei servizi in esso non ricompresi.

6.2 Sistema tariffario

Il canone di accesso (pedaggio) e i corrispettivi per i servizi non compresi nel PMdA offerti da
FDG/GI per il tramite di CFP sar” comunicat o ai Soggetti interesV D W L D @((pfodedimani®
di verifica che svol JH U Au@fit” di Regolazione dei Trasporti relativamente alla proposta di
sistema tariffario che formuler” CFP in aderenza al quadro normativo e regolatorio di
riferimento.

6.3 Tariffe.

6.3.1 Pacchetto minimo di accesso

Il pedaggio viene calcolato come somma di due componenti A e B:
PEDAGGIO=A+B

"la componente A correlataal XV XUD GHO O L Q | daeViNvgdoKavritdtxo)y D ELQD
"la componente B lega W D abilify@fpay dei segmenti di mercato.

6.3.1.1 Componente A

La componente A del pedaggio ¢ articolata in tre sub-componenti additive A1, A2, A3:
A = Alpeso + A2v elocit” + A3linea di contatto
'lasub-FRPSRQHQWH $ surdddIbiHatidall® §lassi di peso bloccato del convoglio;

"la sub-componente A2 FRUUHOD OdinanoXallela€sHdi velocit™ di marcia del treno;

"la sub-componente A3 ¢ correlata DOO XV XUD GHO @oellalcgtéh&yiaGL FRQWDW

Ciascuna sub componente ¢ calcolabile dal prodotto di una tariffa unitaria (articolata per
classi) per i chilometri percorsi.
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Il valore della componente A ¢ dato quindi dalla seguente formula:
A= (TA1+TA2 +TA3) x km

| valori delle tariffe unitarie TA1, TA2 e TA3 per classi di peso, velocit™ e tipo di trazione sono
riportati nelle Tabelle 6.1 $6.3.

Tabella 6.1 *Tariffe unitarie TAL per classe di PESO del convoglio

Classe di peso Tar Y% NP

0-60t Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021 <Z
60-100 t Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021

>100t Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021

Tabella 6.2 +Tariffe unitarie TA2 per classe di VELOCITE di marcia

Classe di velocit” di marcia Taz Ya NP

0-80 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021
80-100 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021 < 2
> 100 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021

La velocit™ di marcia del treno ¢ calcolata con la seguente formula:
Velocit™ marcia = Lunghezza percorso / (Tempo di percorrenza +Soste)

Tabella 6. 3 *Tariffe unitarie TA3 per classe di usura della LINEA DI CONTATTO

Usura per velocit” Tas Y4 NP

Consumo vel. < 80 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021
Consumo vel. 80-100 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021 <7
Consumo vel. >100 km/h Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021

6.3.1.2 Componente B

La componente B del pedaggio * correlata D @bflit§ to pay dei segmenti di mercato ed
articolata in tre sub-componenti additive B1, B2, B3:

B = Blsegmenti di mercato + A2classe di rete + A3fasce orarie
"la sub-componente B1 ¢ correlata i segmenti di mercato del servizio svolto dal tren o;
"la sub-componente B2 ¢ correlata alla classe di rete percorsa dal treno;

"la sub-componente B3 « correlata alla fascia oraria del servizio svolto dal treno.

Ciascuna sub componente ¢ calcolabile dal prodotto di una tariffa unitaria (articolata per
classi) per i chilometri percorsi.

Il valore della componente B ¢ dato quindi dalla seguente formula:

B=(TB1+ TB2 + TB3) x km
| valori delle tariffe unitarie TB1, TB2 e TB3 per segmenti di mercato, tipologia di rete e fascia
oraria sono riportati nelle Tabelle 6.4 $6.6.

| segmenti di mercato per il calcolo della componente TB1 sono definiti a valle di una
articolazione per binomi di primo livello.

/1 D U WibrieRi@ bihomi di primo livello ¢ quella desunta dalla Delibera ART 96/2015 ed
rappresentata nella Figura 6.4.
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Figura 6.4 +Binomi primo livello e segmenti di mercato (Misura 24, Delibera ART n. 96/2015).
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Nella Tabella 6.5 « riportata la descrizione di ciascun segmento di mercato risulta nte, limitata
aisegmentidimHUFDWR SUHYLVWL BDM3U OYLQIUDVWUXWWXUD

Tabella 6.5 xDescrizione segmenti di mercato (Misura 24 Delibera ART 96/2015).

Segmenti di mercato Descrizione

Open access nazionali Treni viaggiatori in regime di open access

OSP regionali Treni del servizio universale viaggiatori regionale

Merci Treni merci

Tecnici Treni non commerciali: invio materiale, locomotiva isolata,

corsetta personale, tradotta (eccetto tradotta con finalit®
commerciali).

Le tariffe unitarie TB1 per ciascun segmento di mercato sono riportate nella Tabella 6.6.
Tabella 6.6 zTariffe unitarie TB1 per classe di SEGMENTO DI MERCATO

Tipo di servizio Ter Y NP

Open access nazionali da determinarsi, a fronte di eventuali richieste, secondo quadro regolatorio.

OSP reg ionali Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021 <Z
Merci da determinarsi, a fronte di eventuali richieste, secondo quadro regolatorio.

Tecnhici da determinarsi, a fronte di eventuali richieste, secondo quadro regolatorio.

La tariffa unitaria TB2 per classe di rete e riportata nella Tabell a 6.7.
La tariffa * unica, la rete FDG ricade interamente nella tipologia con livello di servizio base.

Tabella 6.7
Tariffa unitarie TB2 per TIPOLOGIA DI RETE.

Tipo di rete Te2 Y NP
Livello di servizio base Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021. <Z

Tariffa unitarie TB3 per FASCIA ORARIA.

Fascia oraria Tes Y NP
Diurna (06-22) Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021
Notturna (22-06) Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021
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6.3.2 Tariffa perlosgomEHUR GHOOfd QIUDVWUXWW

Il corrispettivo che la I.F. che ha provocaWR OYHYHQWR q WHQMWpdd clddckth RQRVFHUH L
intervento di sgombero su rete FDG/GI « d eterminato secondo i criteri seguenti:

¥ Soccorso effettuato con risorse rese disponibilida IFchehaprRYRFDWR OTHYHQWR
NESSUNO;
¥ Soccorso effettuato con risorse reperite da FDG/GI:

RIBALTAMENTO DEI COSTI DOCUMENTATI+ 10% PER COSTI GENERALI,

Maggiorazione in caso di soccorso effettuato con risorse reperite da FDG/GI causa mancato
rispetto del termine prescritto da parte di I.LF.che KD SURYRFDW8WIHYHQWR

Nel caso in cui lo sgombero venga effettuato con risorse in parte rese disponibili da I.F. ed in
parte da FDG/GI, il corrispettivo sar” determinato con riferimento alle sole risorse rese
disponibili da FDG/GI.

6.3.3 Impianti a diritto di accesso garantito e servizi forniti in tale ambito (aggiornamento
dicembre 2019)

6.3.3.1 Stazioni passeggeri, relativamente alle strutture funzionali ai sistemi di informazione di
viaggio e agli spazi adeguati per i servizi di biglietteria ed alle altre strutture funzionali e
necessarie per l'esercizio ferroviari

Le tariffe per il servizio sono articolate per tipologia di stazione e riportate nella Tabella 6.8.

6.4 Tariffe per servizi complementari
Corrente di trazione

Il corrispettivo sar” commisurato ai costi di approvvigionamento, documentati, sosten uti da
FDG/GI per CFP. | costi VRVWHQXWL & éeléftrica fiHt@#Hdnd Isono dovuti riferita a
traccia con materiale a pieno carico e vuoto e, comunque, soggetti a conguaglio.

Gli oneri di gestione ed amministrazione dovuti a CFP-FDG/GI SHU O TH U Riddle]deRi@itd G
complementare vengono quantificati nella misura dello 0,5% (zero virgola cinque) del costo
per | finérgia per trazione elettrica.

Tabella 6.8 +Tariffe aree di biglietterie e strutture funzionali per il loro esercizio

Stazioni Passeggeri Corrispettivo unitario
Y. dPanno) <Z
PreZZO Tariffa rimossa per indicazione ART

fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021.

Le tariffe per le Biglietterie Self Service (BSS) e per i Desk informativi mobili (Desk) sono
riportate invece nella Tabella 6.9 e quelle per le obliteratrici nella Tabella 6.10.
Tabella 6.9 zTariffe Biglietterie Self Service (BSS) e Desk- Stazioni Passeggeri

Stazioni Passeggeri Corrispettivo unitario
postazione anno)

Prezzo Tariffa rimossa per indicazione ART <Z

fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021.

Tabella 6.10 =*Tariffe Obliteratrici - Stazioni Passeggeri

Stazioni Passeggeri Corrispettivo unitario
postazione anno)

Prezzo Tariffa rimossa per indicazione ART <Z

fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021.
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6.3.3.2 Aree, impianti ed edifici destinati alla sosta, al ricovero ed al deposito di materiale
rotabile e di merci

La tariffa per il servizio * basata su un corrispett L Y R Yut® mQdulato per fascia oraria per il
segmento passeggeri e merci. | corrispettivi per il servizio sono applicati al tempo di sosta del
singolo treno negli impianti di origine e destino della traccia e negli eventuali impianti intermedi
in cui vengono svolti servizi che richiedono soste eccedenti la franchigia. | tempi di sosta
rendicontati sono decurtati di:

¥ tempi di svolgimento delle eventuali manovre per lo spostamento del treno da/verso fasci
secondari dedicati alla sosta del materiale rotabile;

T tempi relativi alla franchigia del segmento di trasporto di riferimento (viaggiatori 60 min.,
merci 120 min.).

Tipologia di servizio Corrispettivo unitario % Ruto®
1 H H H Tariffa rimossa per indicazione ART
Vlagglatorl Diurna fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021. <Z
i H H Tariffa rimossa per indicazione ART
Vlagglatorl Notturna fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021.
U nitaria MerCi Tariffa rimossa per indicazione ART

fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021.
La tariffa diurna si applica per le soste nella fascia oraria dalle 06:00 alle 22:00, la tariffa notturna per le soste dalle
22:00 alle 06:00. Nel caso la sosta interessi due fasce orarie la tariffa verr” applicata in maniera differenziata per la
quota di sosta ricadente in ciascuna fascia oraria.
In caso di sosta di due materiali della stessa IF contemporaneamente su uno stesso binario, la tariffa della sosta *
computata una sola volta.

6.3.4 Servizi ausiliari
6.3.4.1 Fornitura di informazioni complementari

Annunci sonori e/o visivi, Locandine
La tariffa per il servizio » pari a (Tariffa rimossa per indicazione ART fornita con propria nota prot. 0011934 del 02/08/2021). <Z
Y, rhuncio o locandina

6.3.5 Cambiamenti al pedaggio e tariffe

Il sistema tariffario, appr RYDWR GDOOT$57 F R/Q0laHeOn. BaPOIB, €r” in vigore
ILQR DOOYRUDDRURK2@20. BentbdliLmadiiche al pedaggio potranno prodursi solo a
seguitodi VSHFLILFD HPDQD]LRQH GL GHOLEHUH GD SDUWH GHOO(11%$57

6.3.6 Rendicontazione, fatturazione e pagamento
Rendicontazione

FDGI/GI, per il tramite di CFP, provvede mensilmente a rendicontare alle IF gli importi derivanti
dal Contratto di Utilizzo delO L QU DV Wdvixri/ i Xitd DellaHfatturazione. Tali importi
riguardano:

X Il Pacchetto Minimo di Accesso;
X La fornitura di corrente di trazione;

FDG/GI, per il tramite di CFP, provvede trimestralmente a rendicontare alle IF i corrispettivi
per i Servizi diversi da quelli rientranti nel Pacchetto Minimo di Accesso, le cui tariffe sono
determinate in applicazione delle Delibere ART n. 96/2015 e n. 80/2016.

Fatturazione
La fatturazione dei corrispettivi dovuti a CFP avverr”, con le seguenti modalit™ e tempi :

Tracce e pacchetto minimo di accesso (inclusa fornitura corrente di trazione).

Verranno emesse con cadenza mensile tentro il 30 del mese di riferimento- una fattura in

DFFRQWR GL LPSRUWR SDUL DOOT GHO Ydoror&tudlizz®té@l R PHQVLOH
eccezione della fattura relativa al mese di gennaio che verr” emessa in concomitanza con

TXHOOD GL IHEEUDLR 3HU OfLQWHUR PHVHate kull& basel BeEUH O YD QWL
contratto in vigore fino al cambio orario. Nel caso u Qrfifiresa ferroviaria non dovesse circolare

per tre mesi consecutivi, verr” sospesa la fatturazione in acconto.

Con cadenza trimestrale +entro il giorno 30 del secondo mese successivo al trimestre di
riferimento - una fattura a conguaglio, derivante dalla dilfHUHQ]D WUD OYLPSRUWR D FRQ
O 1 L B3 ratkonto.
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e

PIR]

Impianti a diritto di accesso garantito e servizi forniti in tale ambito, servizi complementari

(esclusa fornitura corrente di trazione) e servizi ausiliari programmati/erogati.

La fatturazione dei corrispettivi dovuti a CFP avverr™ con cadenza trim estrale, entro il giorno

30 del secondR PHVH VXFFHVVLYR DO WULPHVWUH GL ULIHULPHQWR LQ
delle fatture GL FRQJXDJOLR GHO FDQRQH GL XWLOL{iRor@eritedD 1LQIUDV WU
trazione.

Pagamento.
IF effettuer” i paga menti delle fatture entro la fine del secondo mese successivo a quello di
emissione delle stesse.

In caso di ritardo nei pagamenti IF ¢ tenuta a corrispondere a CFP gli interessi di mora ai
sensi dell §rt. 5 del D.Lgs. n. 231/2002 e s.m.i.

6.4 Clausola alle tariffe

CFP informa il mercato che i valori dei canoni e dei corrispettivi ivi esposti saranno

eventualmente oggetto di rideWHUPLQD]LRQH H ULDUWLFROD]JLRQ@MHaQHO FRUVR
base di ciWHUL FKH O7$XWR U ldidgire \irL fabelL di létdan&rioeL di Li@icazioni e

prescrizioni sulla bozza finale del PIR 2023.

6.5 Performance regime: metodo di calcolo delle penali

Definizioni

Punto di rilevamento : localit™ in corrispondenza della quale i sistemi di
FLUFROD]LRQH GL *, ULOHYDQR O
treni. !

Ritardo : ! GLITHUHQ]D SRVLWLYD HVSUHVVD
e programmato del treno in una determinata localit™ di
rilevamento.

Scostamento: Differenza positiva, espressa in minuti, del ritardo del
treno tra due punti di rilevamento. !

Causa di ritardo: motivo che ha generato uno scostamento con valore
maggiore di zero ascritto al soggetto responsabile (Gl,
IF proprietaria del treno, altra IF, cause esterne ai sensi
della apposita codifica contenuta nella nuova procedura
d 33$WWULEX]JLRQH FDXVH GL UL
SXQWXDOLWj H SHULRUPDQFH UHJL

Penale unitaria di  valore economico che viene applicato a ciascun

Performance Regime (Pu) : scostamento, valido ai fini del Performance Regime,
maturato dal treno durante il suo percorso. !

Puntualit™ (Standard IF): Puntualit™ calcolata come rapporto tra il numero di treni
della singola IF giunti in soglia di puntualit®
(considerando arrivati in orario anche quelli giunti oltre
soglia di puntualit™ per cause non riconducibili alla
stessa IF proprietaria del treno) e il numero totale dei
treni circolati della specifica IF.

Soglia di puntualit™: minuti di ritardo, variabili per tipologia di traffico.

6.5.1 Elementi del sistema di attribuzione delle cause di ritardo

Il sistema del Performance Regime prende in considerazione gli scostamenti registrati e
attribuiti ai soggetti interessati (FDG/GI e IF) registrati in CTC, unico data base del sistema. !
/1 DWW Leldelds cads&di ritardo « obbligatoria per ogni scostamento maggiore di 2 minuti e
per scostamenti dovuti ad anormalit™.
Lo scostamento dovuto a minuti non attribuiti, misurato rispetto alla precedente stazione
rilevante o di partenza, sar” ripartito
separi R LQIHULRUH D 1

X in misura proporzionale agli scostamenti attribuiti;

X in caso di assenza di scostamenti attribuiti 0 qualora gli scostamenti non attribuiti

siano pari o inferiori al 50% di quelli attribuiti, al 50% alGI H DOOT,)

se superiorea !
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in misura proporzionale agli scostamenti attribuiti, qualora gli scostamenti non attribuiti siano

pari o inferiori al 50% di quelli attribuiti;

PHGLDQWH DWWULEX]LRQH GHJOL VFRVWDPHQWHOOYBYERWRD QB A O
W U D W WeBseGduhlQra\ghi $¢ostamenti non attribuiti siano superiori al 50% di quelli attribuiti.

/fTHOHQFR GHOOH VWD]LRQL ULOHYDQWL LQGLYMEDMNHKHR CSBHY LD |
ULSRUWDWR DOOTLQWHUQR GHO SRUWDOH 3,5

Le modalit™ di calcolo degli indic atori di puntualit”™ e le relative soglie adottate sono riportate
DOOTLQWHUQR GHOOD &R FKXitya BB Jrhdria)itH dia®iiibuzD v le Walidazione

delle cause di ritardo.

6.5.2 Metodo di calcolo

Per ogni singolo treno circolato, il numero di minuti sottoposti a penale si quantifica come
prodotto tra gli scostamenti attribuiti validi ai fini del Performance Regime- maturati dal treno
lungo tutto il proprio percorso e il numero di treni soppressi per i seguenti coefficienti:

X Ciit: coefficiente che tiene conto del ritardo:

- maturato a destino dal treno in oggetto per i treni merci, secondo la suddivisione riportata in
tabella 2a;

- maturato a destino dal treno in oggetto per i treni regionali viaggiatori, secondo la
suddivisione riportata in tabella 2b , in tabella 2¢c per i treni del Servizio Mercato;

X Cs: coefficiente che tiene conto della tipologia di servizio, secondo la suddivisione
riportata in tabella 3 ;

X Cecat: coefficiente che tiene conto della categoria dei treni come indicato in tabell a 4;

X Cp: coefficiente dato dalla somma del Cgase + Ccorrettivo;

X Coase: coefficiente che tiene conto della variazione % dei treni*km sviluppati in

SXQWXDOLW,j FRQ ULIHULPHQWR DOOR 6WDQGDUG ,GLSHU FLD\V\
consuntivazione del PerforPDQFH 5HJLPH ULVSHWWR OfDQQR SUHFHGHQWH
nella tabella 5 ;

X Ceorretiivo :  coefficiente che tiene conto dello sWDQGDUG GL SXQWXDOLWj ,) QHC
esame secondo i valori riportati in tabella 5b (treni viaggiatori) e 5c (treni merci).

X Psop: coefficiente che tiene conto per ogni traccia dei treni*km programmati, oggetto di
soppressione.

X Csop: FRHIILFLHQWH FKH WLHQH FRQWR GHOOD FDWSHBRDIOD GHL W
per soppressioni. | valori sono riportati nella Tabella 6.

6.5.3 Rapporti GI-IF

Gl corrisponder™ a IF  proprietaria del treno le penali corrispondenti al valore della Penale

unitaria di Performance Regime moltiplicata per la somma dei prodotti degli scostamenti

attribuiti avalidi ai fini del Performance Regime- JLXVWLILFDWL -« T PDWXUDWL OXQJR
del treno ed attribuiti a cause di propria responsabilit™ per i valori dei coe fficienti ricavati dalle

rispettive tabelle cos” come definito nel seguente algoritmo:

Pr1=Pu @1 * Ccat * Crit) + Ps ®@* Psop * Csop)
dove:
Pe1 ¢ il flusso che Gl dovr™ corrispondere alla IF e andr™ calcolato per ciascuna IF.
Pu e« la penale unitaria di Performance Regime pari ad 1,00 (uno) Euro/minuto.
PS ¢ la penale unitaria per ogni treno soppresso, equivalente a 120*Pu
Meai sono i minuti attribuiti al Gestore Infrastruttura per gli scostamenti attribuiti validi ai fini del
Performance Regime.
Cecat, Crit & Csop SONO i Valori dei coefficienti cos” come prima definiti.
Sali « il numero treni con provvedimento di soppressione, anche parziale, con res ponsabilit™
Gl.
Psop « il rapporto tra i treni*km soppressi per responsabilit™ Gl e il valore di treni*km
programmati relativi alle tracce oggetto di soppressione parziale o totale.
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IF proprietaria del treno corrisponder™ a Gl le penali corrispondenti al valore della Penale

unitaria di Performance Regime moltiplicata per la somma dei prodotti degli scostamenti

attribuiti -validi ai fini del Performance Regime- maturati lungo tutto il tragitto del treno ed

ascritwL D FDXVH GL UHVSRQVDELOLWj] GHOOT,) SURBUH&W D WLLD CEYHBON WY
dalle rispettive tabelle cos* come definito nel seguente algoritmo:

PF2=Pu* (MIF*Cs* Ccat * Crit)
dove:
PF2 « il flusso che IF dovr™ corrispondere al Gl e andr” calcolato per ciascuna IF
Pu e la penale unitaria di Performance Regime pari a 1,00 (uno) Euro/minuto.
MIF VRQR L PLQXWL DWWULEXLWL D@ Bdddipebgl) scostaRéhtiDULD SURS
attribuiti validi ai fini del Performance Regime.
CS, Ccat e Crit sono i valori dei coefficienti cos" come prima definiti.

Il flusso economico annuo tra Gl e ogni singola IF non potr” superare il val ore del 5% del

totDOH GHO SHGDJJLR FRQVXQWLYDWR QHO FRUVR GHOOII@QR )HUP
Performance Regime per il calcolo delle penali, alla chiusura della contabilit”™ verranno

effettuati due bilanci distinti tra GI-IF viaggiatori e GI-IF merci.

Per ognuno dei due bilanci, nel caso dovesse registrarsi un importo residuo a favore del Gl,

of GL WDOH VRPPD YHUUj] ULGLVWULEXLW DoporzlohdmemtX D VLQJIJROD
WUHQL NP FRPPHUFLDOL VYLOXSSDWL QHOVWW&EQR) &a cGascuwhd IHULPHQWR
singola IF.

I volumi di treni*km commerciali in puntualit™ saranno moltiplicati per un coefficiente CP

calcolato come somma di un coefficiente base C Base legato al miglioramento delle proprie
SHUIRUPDQFH ULVSHWWR QeOnfiid @iQtRNI*BrY hhF pu Y Wifdriti allo

standard IF secondo i valori riportati in tabella 5a e di un coefficiente correttivo Correttivo

legato allo stDQGDUG GL SXQWXDOLWj ,) QHOOTDQQR LQNDEBHPHMHERQGR
5c (treni viaggiatori) e 5d (treni merci).

La quota residua degli eventuali saldi a favore del Gl, pari al 20% del totale, verr” dallo stesso

reinvestita in servizi alle IF quali ad esempio: pulizia stazioni, efficientamento degli impianti

mercilviaggiatori, implementazione/sviluppo sistemi informativi, informazioni al pubblico, sale

di attesa viaggiatori.

Per le tracce coinvolte nelle fasce di manutenzione sono definiti, e dichiarati a contratto, i

giorni e le tratte di interferenza con i cantieri ed i conseguenti minuti di maggior percorrenza

indotti che non determineranno alcuna penale per il Gl.

6.5.4 Rapporti IF-IF

Ciascuna IF , infine, corrisponder” ad ogni altra IF  tramite il Gl le penali corrispondenti alla

somma del valore della Penale unitaria di Performance Regime moltiplicata per gli

scostamenti attribuiti -validi ai fini del Performance Regime- maturati, e ascritti a responsabilit”™

di IF stessa, subitidatrenidHOOYDOWUD ,) QRQFKp DO QXPHUR GL WUHQL VRS
di altre IF, per i valori dei coefficienti ricavati dalle rispettive tabelle cos” come definito nel

seguente algoritmo:

3) 3X 0$% &FDW &ULW 3V 6$% 3VRS &VRS
dove:
PF3 « il flusso che IF dovr™ corrispondere ad altra IF e andr” calcolato per ciascuna IF
rispetto ogni altra IF.
Pu ¢ la penale unitaria di Performance Regime pari ad 1,00 (uno) Euro/minuto.
PS ¢ la penale unitaria per ogni treno soppresso, equivalente a 120*Pu
MAB VRQR L PLQXWL DWWULEXLWL DOOTY,PSUHV Qlid} aSfIiIRAEIRFDWL D W
Performance Regime.
SAB g LO QXPHUR WUHQL GHOOY,) % FR Qon§ WhRcHeY phGiale,HMWR GL VRS
UHVSRQVDELOLWj] GHOOTY ,) $
Ccat, Crit e Csop sono i valori dei coefficienti cos" come prima definiti.
Psop < il rapporto trai WUHQL NP GHOOY,) % VRSSUHVVL SHU UHVSRQVDEL
treni*km programmati relativi alle tracce oggetto di soppressione parziale o totale.
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6.5.5 Tabelle per la determinazione del valore dei coefficienti contenuti negli algoritmi di
calcolo delle penali

Tabella 2a - Crit (Treni Merci Ordinari e Straordinari)

<5 0,25
<15’ 0,25
<30’ 0,50
<60’ 1,00
<120’ 1,25
<180’ 1,50
> 180’ 2,00

Tabella 2b - Crit (Treni del Trasporto Regionale ordinari e straordinari)

<5 0,25
<15’ 0,25
<30’ 0,50
<60’ 1,00
<120’ 1,25
<180’ 1,50
2180’ 2,00

Tabella 2¢c - Crit (Treni del Servizio Mercato)

<5 0,25
<15’ 0,25
<30’ 0,50
<60’ 1,00
<120’ 1,25
<180’ 1,50
> 180’ 2,00

Tabella 2d - Crit (Invii, Materiali Vuoti e Locomotori Isolati)

1

Cs: coefficiente che tiene conto della tipologia di servizio espletato dalla IF proprietaria del treno:
Tabella 3 - Cs (Coefficiente di servizio)
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Cs (Coefficiente di servizio)

Servizio a Mercato

Servizio Universale e Regionale

Servizio Merci

Invii, materiali vuoti e
locomotori isolati

Ccat: coefficiente che tiene conto della categoria dei treni:

1,00
0,75
0,50
0,50

Tabella 4 - Ccat (Coefficiente di categoria)

Ceat (Coefficiente di categoria)

Treni programmati d’orario

Treni effettuati in gestione operativa

Altre circolazioni (Invii, materiali vuoti, locomotori isolati,

tradotte) programmati che effettuati in gestione

operativa

C,: coefficiente dato dalla somma del Cgase + Ccorrettivo :
Tabella 5a *Cbase

Var < 0%

0% < Var < 10%

10% < Var < 20%

20% < Var = 30%
30% < Var < 40%

40% < Var < 50%
50% < Var < 100%
Var > 100%

Var: Variazione treni*km in puntualita (Anno X rispetto X-1)

Tabella 5b - Correttivo per i treni viaggiatori regionali

1,00
1,05
1,10
1,15
1,20
1,25
1,30
1,40

Ccorrettivo per i treni viaggiatori

Punt. IF < 82.5%

82,5% < Punt. IF < 85%
85% < Punt. IF < 87,5%
87,5% < Punt. IF < 90%

90% < Punt.
92% < Punt.
93% < Punt
94% < Punt
95% < Punt.
96% < Punt.
97% < Punt.
98% < Punt

IF <92%
IF<93%

.IF<94%
.IF<95%

IF < 96%
IF<97%
IF < 98%

.IF<99%
99% < Punt. IF = 100%

Punt. IF: Puntualita IF viaggiatori (%) nell’anno oggetto di consuntivazione PR

0,2
-0,15
0,1
-0,05
0
0,05
0,10
0,15
0,20
0,25
0,30
0,35
0,40

Tabella 5¢ - CCorrettivo per i treni merci

1,00
0,50

0,25
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Ccorrettivo per i treni merci

Punt. IF < 80% =

80% < Punt. IF < 82,5% 0,05
82,5% < Punt. IF < 85% 0,10
85% < Punt. IF < 87,5% 0,15
87,5% < Punt. IF < 90% 0,20
90% < Punt. IF < 92,5% 0,25
92,5% < Punt. IF < 95% 0,30
95% < Punt. IF < 97,5% 0,35
97,5% < Punt. IF < 100% 0,40

Punt. IF: Puntualita IF merci (%) nell’anno oggetto di consuntivazione PR

Tabella 6: CSop (Coefficiente di soppressione)

Cs: coefficiente di soppressione

Servizio Mercato e Servizio Universale
(ordinari e straordinari)
Trasporto Regionale (ordinari e 1
straordinari)

Merci (ordinari e straordinari)

Invii, materiali vuoti, tradotte 0

6.5.6 Monitoraggio performance regime

In ottemperanza a quanto prescritto dal D.Lgs n. 112/15 (art. 21) « attivato il mec canismo di

incentivazione della qualit™ delle prestazioni, denominato Performance Regime, ba sato sugli
VFRVWDPHQWL PDWXUDWL GD SDUWH GLaswtuwadurahteW bieQL FKH FLU
tragitto.

Gl o IF rispondono del ritardo indotto a qualsiasi treno, anche di altra diversa IF, per cause

riconducibili alla propria responsabilit”, con applicazione di penali c alcolate come descritto al

presente Capitolo.

Gl o IF rispondono inoltre di tutte delle soppressioni, anche parziali, effettuate in gestione

operativa per cause riconducibili alla propria responsabilit™. Per ogni treno pas seggeri o0 merci

soppresso viene attribuito un ritardo convenzionale pari a 120 minuti. Per ogni treno merci

soppresso il ritardo convenzionale sar™ calcolato in modo tale che il rapporto tra pe nali per
soppresVLRQL H YROXPL GL WUDIILFR SHU OfLQVLHP® GHHWWRHMWW R U |
passeggerL GDOOTDOWUR VLD WHQ G HiQritart G&ahqoWhlorigzBti sowieHVV R 7D
descritto in dettaglio nel presente Capitolo. Per la determinazione delle penali il valore di

ciascun minuto di scostamento valorizzato ¢ fissato in 1,00 (uno) Euro/minuto.

Tale valore « moltiplicato per dei coefficienti che tengo no conto:

X della tipologia del servizio;

X delle performance di puntualit™ raggiunte;

X del ritardo misurato nelle fermate commerciali di destino;
X della categoria del treno;

X delle soppressioni

Il ritardo registrato in partenza dalla localit™ di origine dei treni sar” valorizzato alla stregua
degli scostamenti maturati lungo tutto il percorso del treno.

Il GI rende accessibili alle IF tutti i dati, cadenzati mensilmente, necessari ad informarle del

ORUR DQGDPHQWR DOOYLQWH U Q Re@rheQtraniity sNdHeld GL 3HUIRUPDQFH
in italiano

http://www.ferroviedelgargano.com/it-it/Gestore-infrastruttura/Performance-Regime;

in inglese

http://www.ferroviedelgargano.com/en-gb/Infrastructure-manager/Performance-Regime;
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in tedesco
http://www.ferroviedelgargano.com/de-de/Betreiber-der-Infrastruktur/Performance-Regime.

Alla chiusura della contabilit™ mensile il Gl contabilizza per ciascuna IF Of{DPPRQWDUH GHOOH
penali dovute/spettanti al/dal Gl correlate ai ritardi causati dal Gl stesso o da ciascuna IF sui

propri treni, nonchZ OYDPPRQWDUH GHOOH SHQDoD¢lateGa YikahlH VSHWWDQ'
provocati/subiti a/da ogni altra IF.

ALLEGATI ED APPENDICI
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Appendice | al Capitolo Il - Contratto TipR GL 8 WL O L] sRutt@rel Ee@dVia@id U D
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Allegato I

Appendice al Capitolo Ill +Appendice al Capitolo V - Tabelle descrizione rete
Linea San Severo *Peschici Calenella.

Linea Foggia *Lucera.

Allegato I
Compatibilit™ Tecnica del Veicolo- Infrastruttura.

Allegato IV
Planimetrie San Severo +Peschici Calenella.
Planimetrie Foggia *Lucera.

Allegato V
Descrizione G HO O 1L Q G hurDaMR(tifefitoGala IF) aWWXDOPHQWH SUHYWa&VWR QHOOY
vigenti CdS;

Allegato VI
Descrizione del hfiicatore significativo della performance di puntualit™: livello obiettivo e il
livello consuntivo;
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LOCALITA? BINARI MASSA VEL. MAX ASCESA MAX REGIME REGIME SISTEMA SISTEMA DI
ASSTALE KXM/H LINEA CIRCOLAZIONE LSERCIZIO DI TERRA BORDO
[S. SEVERO RFI|- APRICENA CITTA’ semplice 25 t/asse 140 22%o Bea CTC-DCO SCMT SCMT
APRICENA CITTA’-| S. SEVERO RFT 150 7% Dispositivo Vigilante
Uome Morto
APRICENA CITTA’- S, NICANDRO G.CO i 20 t/asse 130 26%o0 Bea CTC-DCO SCMT SCMT
S.NICANDRO G.CO —~ APRICENA CITTA’ 115 22%o Dispositivo Vigilante
Uomo Morto
S, NICANDRO G.CO - CAGNANO V.NO semplice 20 t/asse 125 26%o Bea CTC-DCO SCMT SCMT
CAGNANO V.NO - 8, NICANDRO G.CO 125 22%o Dispositivo Vigilante
Uomo Morto
CAGNANO V.NO - CARPINO semplice 20 t/asse 85 16%0 Bea CTC-DCO SCMT SCMT
CARPINO — CAGNANO V.NO 85 30%o Dispositivo Vigilante
Uomo Morto
CARPINO ~ISCHITELLA semplice 20 t/asse 85 16%o Bea CTC-DCO SCMT SCMT
ISCHITELLA ~ CARPINO 85 29%o0 Dispositivo Vigilante
; Uomo Morto
ISCHITELLA - RODI G.CO pli 20 t/asse 50 11%o Giunto Telefonico DU - Dispositivo Vigilante
RODI G.CO - ISCHITELLA 70 25%0 i ) Uomo Morto
RODI G.CO - VICO S. MENAIO semplice 20 t/asse 50 0% Giunto Telefonico DU - Dispositivo Vigilante
VICO 8. MENAIO - RODI G.CO 50 0%o Uomo Morto
VICO S. MENATIO - [PESCHICI CALENELLA| semplice 20 tfasse 60 25%e Giunto Telefonico DU - Dispositive Vigilante
[PESCHICI CALENELLA|- VICO S. MENAIO 60 29%o Uomo Morto

STAZIONE S. SEVYERO: LOCALITA’ DI SERVIZIO RF1 TELECOMANDATA DAL POSTO CENTRALE RFI DI BART LAMASINATA (SCC-DCO).
STAZIONI DA APRICENA CITTA® AD ISCHITELLA: LOCALITA’ DI SERVIZIO FAG TELECOMANDATE DAL POSTO CENTRALE FdG DI S. SEVERO (CTC-DCQ).

STAZIONI DA ISCHITELLA A PESCHICI CALENELLA: LOCALITA® DI SERVIZIO FAG COMANDATE DAL I'OSTO CENTRALE FdG DI S. SEVERO (DU).
!

LOCALITA’ BINARI | MASSA VEL. MAX ASCESA REGIME REGIME | SISTEMA SISTEEMA DI
ASSIALE KM/H MAX LINEA | CIRCOLAZIONE | ESERCIZIO DI BORDO
TERRA v
[FOGGIA RF]| - P.M. VACCARELLA semplice | 20 t/asse 145 26%o Bea CTC-DCO SCMT SCMT
P.M. VACCARELLA -[ FOGGIA RFI| 145 20%o Dispositivo Vigilante
Uomo Morto
P.M. VACCARELLA —{LUCERA| semplice | 20 tasse 145 12%e Bea CTC -DCO SCMT SCMT
[LUCERA|- P.M. VACCARELLA 145 11%so Dispositivo Vigilante
Uomo Morto

STAZIONE FOGGIA: LOCALITA® DI SERVEZIO RFI COMANDATA DAL DM RFI DI FOGGIA.

P. M. VACCARELLA E STAZIONE DI LUCERA: LOCALITA’ DI SERVIZIO FdG TELECOMANDATE DAL POSTO CENFRALE FdG DI 8. SEVEROQ (CTC-DCO).
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DT =
FDG/GI

IFN =
IF =
RFI

AMIS

RINF

SSE

TE

LFM

IS

TLC

POS

FO

SO

CTC =
STI =

ACRONIMI

Direttore Tecnico

Ferrovie del Gargano Divisione Gestore Infrastruttura
Infrastruttura Ferroviaria Nazionale
Impresa Ferroviaria

Rete Ferroviaria Italiana S.p.A.
Autorizzazione alla Messa In Servizio
Registro Infrastruttura

Sottostazione Elettrica

Trazione Elettrica

Linea Forza Motrice

Impianto di Segnalamento
Telecomunicazione

Prefazione all'Orario di Servizio
Fascicolo Orario

Scheda Orario

Controllo Centralizzato del Traffico
Specifiche Tecniche d’Interoperabilita
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1. SCOPO

La societa Ferrovie del Gargano/Gestore Infrastruttura d'ora in avanti FDG/GI, ha
predisposto il presente documento contenente gli elementi necessari alla verifica di
compatibilita tecnica fra il veicolo e la infrastruttura e funzionali all'ottenimento dell’au-
torizzazione di messa in servizio dei veicoli sulla infrastruttura FDG/GI.

Scopo principale del documento e individuare i requisiti di interfaccia fra veicolo ed in-
frastruttura ferroviaria, in particolare con riferimento alla possibilita di autorizzare alla cir-
colazione sulla infrastruttura FDG/GI di veicoli gia dotati di AMIS per la infrastruttura RFI.
Per tale motivo nella tabella che costituiscono la parte dei requisiti del presente docu-
mento sono riportate la colonne denominate “Differenza con la infrastruttura RFI” e
“Differenze rispetto agli standard e Varianti Ammes se dell’Infrastruttura ferrovia-
ria gestita dal GI RFI”.

2. CAMPO DI APPLICAZIONE

L’'analisi condotta e riferita alla infrastruttura gestita da FDG/GI e distinta per le linee
San Severo—Peschici C. (73,855 km) e Foggia-Lucera (19.364 km), interconnesse e in-
teroperabili con I'IFN nelle stazioni comuni di San Severo (RFI) e Foggia (RFI).

La linea San Severo-Peschici é di 73,855 km ed e cosi articolata:

Apricena Citta
Portone Perrone
S. Nicandro Garganico
Cagnano Varano
Carpino

Ischitella
Guardiola

Baia S. Barbara
Sotto la Costa
Rodi Porto

Rodi Garganico
Mulino di Mare
Murge Nere

Vico S. Menaio
Bellariva

Peschici Calenella.
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LINEA FERROVIARIA
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La linea Foggia-Lucera e di km 19,364 (N.B. per la parte di competenza FDG/GI; l'in-
frastruttura di ingresso nella Stazione di Foggia Centrale é di RFI) ed é cosi articolata:

@ LIMESA FERROWIARILA
. FOGGIA — LUCERS
Fermovie
del Gargono
g FOGGIA
= Foggia Candelaro
Pellegrini
LEGEMTA
STAZIONE CAPOTROMCO
STAZIONE
FERMATA SPEOYWINTA 01 BIMGREIO D'INCROCIO
E PRECEIERNZS
LINEE 11 CATEGORIA Eq senz=a partkociar!
Imﬂ.z LinlHmzlanl
LINEE TI CATEGORIA Cp senz=o porticolor!
limitazianl
LUCERA

Le due differenti linee, pur partendo una diversa genesi (S. Severo-Peschici realizzata
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negli anni '30 con caratteristiche tecniche precipue dell’epoca, Foggia-Lucera realizzata
nel 2009 su un precedente sedime F.S), possono oggi considerarsi entrambe rispon-
denti agli standard R.F.1..

Infatti mentre la Foggia-Lucera € appunto gia nata conforme agli standard tecnici F.S.,
nel corso degli anni la S.Severo-Peschici ha evidentemente subito progressivi inter-
venti di rammodernamento in tutti i settori (armamento, TE, automazioni, ecc.), tali da
equipararla sostanzialmente agli standard R.F.1..

Al riguardo, si precisa che nei quadri successivi, nel caso in cui non sia espressamente

precisato, I'indicazione riportata deve intendersi comune ad entrambe le linee.

3. NORMATIVA DI RIFERIMENTO

La normativa generale di livello nazionale/europeo presa a riferimento per la stesura del
presente documento € la seguente:

1. Decreto ANSF n.1/2016 Riordino normativo, standard tecnico, sottosistemi mate-
riale rotabile, controllo-comando e segnalamento di bordo. Norme tecniche na-
zionali in materia di sottosistemi costituenti i veicoli ferroviari relative all'auto-
rizzazione di messa in servizio dei veicoli;

2. Decisione di Esecuzione della Commissione del 26.11.2014 concernente le spe-
cifiche comuni del registro dell'infrastruttura ferroviaria e che abroga la Decisio-
ne di Esecuzione 2011/633/UE;

3. RFI, Direzione Tecnica Standard Tecnologici e Sperimentali, Standard Energia,
“RFI DTC STS ENE SP IFS TE 210 A — Capitolato tecnico per la costruzione
delle linee aeree di contatto e di alimentazione a 3 Kv cc”, Edizione 2014,

4. STI Energia Convenzionale — Decisione 2011/274/UE della Commissione del 26.
04.2011 relativa a una specifica tecnica di interoperabilita per il sottosistema
“Energia” del sistema ferroviario transeuropeo convenzionale;

5. CEl EN 50119 — Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e metropolitane —
Impianti fissi — Linee aeree di contatto per trazione elettrica;

6. Serie CEl EN 50122 — Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e metropoli-
tane — Impianti fissi — Impianti fissi — Sicurezza elettrica, messa a terra e circuito

di ritorno;
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8.
9.

CEl EN 50367 — Applicazioni ferroviarie, tranviarie, filoviarie e metropolitane —
Sistemi di captazione di corrente — Criteri tecnici per l'interazione tra pantografo
e linea aerea (per ottenere il libero accesso);

Istruzioni RFI “Standard di qualita geometrica del binario”;

Specifica tecnica di fornitura RFI codifica RFI TCA SF AR 02 001 C;

10.Regolamento di Esecuzione UE 2019/777 della Commissione del 16.05.2019 re-

lativo alle specifiche comuni per il Registro dell'Infrastruttura Ferroviaria che a-

broga la decisione di esecuzione 2014/880/UE;

11.Nota ANSF prot. n 9956 del 26.09.2016 “Provvedimenti urgenti in materia di sicu-

rezza dell’esercizio ferroviario sulle reti di cui al decreto del 5 Agosto 2016".

A quanto sopra si aggiungono le norme tecniche interne di cui di seguito si riportano i

relativi riferimenti:
12.“Regolamento Circolazione Treni RCT”, FDG/GI;
13.“Regolamento sui Segnali RS”, FDG/GI;
14.“Prefazione all'orario di servizio POS, FDG/GI.

Inoltre é stata analizzata e valutata la disposizione A.N.S.F. del 09.09.2020: “Indicazio-

ni in merito alle richieste di autorizzazione di “estensione del settore di impiego/dell'area

d’uso” sulle reti interconnesse di cui al DM 5 agosto 2016 di veicoli gia autorizzati sulla

rete ferroviaria nazionale”, con particolare riferimento ai seguenti aspetti:

“il richiedente I'autorizzazione del tipo di veicolo e/o dell'autorizzazione di immis-
sione del veicolo sul mercato dovra presentare la documentazione tecnica e cer-
tificativa che dia evidenza della corretta applicazione del procedimento di fissa-
zione dei requisiti di cui all'articolo 13 del Regolamento di esecuzione (UE) 2018/
/545, in particolare per la dimostrazione dei requisiti relativi alla compatibilita tec-
nica del veicolo con le reti nel settore di impiego esteso coinvolto; tale compa-
tibilita, in coerenza con la definizione di cui all’allegato Ill paragrafo 1.5 della di-
rettiva 797/2016, comprende l'integrazione sicura del veicolo stesso con le infra-

strutture di suddette reti”;
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“le verifiche, che il richiedente dovra eseguire in merito alla compatibilita tecnica
del veicolo con le reti specifiche, dovranno basarsi sulle analisi eseguite dai Ge-
stori dell'Infrastruttura delle reti interessate, identificando gli eventuali scosta-
menti della rete in esame dallo standard di riferimento (Decreto ANSF n. 1/2016)
in uso presso il GI RFI S.p.A. per la verifica della compatibilita tecnica veicolo-
rete; specificatamente per quanto riguarda l'integrazione in sicurezza SST —
SSB, le verifiche si baseranno sul dossier di accettazione della sicurezza (DAS)
da essi redatto secondo quanto previsto al 810.3.4 e §10.3.5 delle Linee guida
ANSF n° 1.2019 rev.l. Tali analisi e dossier di accettazione della sicurezza
dovranno essere chiaramente referenziati nella documentazione tecnica di inte-

grazione che dovra presentare il richiedente”.

4. CONSIDERAZIONI GENERALI

Prescindendo dalle specifiche valutazioni di dettaglio di cui alle successive tabelle, in
estrema sintesi &€ possibile affermare che Ferrovie del Gargano non si discosta dagli
standard della rete R.F.l. perché nel corso degli anni tutti gli interventi che sono stati
eseguiti imponevano nei capitolati tecnici alle ditte realizzatrici delle opere le stesse nor-
me di riferimento delle Ferrovie dello Stato.

Owviamente alcune caratteristiche — quali ad esempio la lunghezza delle banchine
molto minore di quella R.F.I. — sono precipue di Ferrovie del Gargano , ma si ribadisce
che tutti impianti tecnologici sono a norma F.S., senza quindi differenza alcuna con la

rete nazionale.

5. GLI ELEMENTI CARATTERISTICI DI COMPATIBILITA

All'Art. 6 comma 5 del Decreto ANSF n.1/2016 e precisato che “Le norme tecniche
nazionali per dimostrare la compatibilita tecnica fra il veicolo e la infrastruttura neces-
sarie per ottenere l'autorizzazione di messa in servizio dei veicoli su tali reti, di cui al
comma 2 dell’'articolo 3, nel caso delle reti ferroviarie rientranti nellambito di applica-
zione del Decreto Legislativo 15 Luglio 2015, n.112 cosi come individuate dal Decreto
05.08.2016 del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, saranno oggetto di oppor-

tuna valutazione al fine di stabilirne I'applicabilita”.
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Contestualmente, stante la “dipendenza” del Decreto ANSF n.1/2016 dalle STI
(Specifiche Tecniche di Interoperabilita), si ritiene che le stesse STI costituiscano
riferimenti normativi per le quali sara necessaria opportuna valutazione per le reti di cui
al Decreto del 5 Agosto 2016.

Inoltre il comma (2) del Regolamento 777 definisce che “ll registro dell'infrastruttura fer-
roviaria (RINF) dovrebbe garantire la trasparenza in materia di caratteristiche della rete
ed essere utilizzato come banca dati di riferimento. In particolare, dovrebbe essere
utilizzato in combinazione con i valori dei parametri riportati nell'autorizzazione
d'immissione sul mercato del veicolo per verificare la compatibilita tecnica fra un veicolo

€ una tratta”.

In ragione di quanto sopra, al fine di definire le caratteristiche di compatibilita veico-
lo/infrastruttura, si & proceduto come segue:

- caratterizzazione secondo quanto previsto dal RINF (paragrafo 4.1), con riferi-
mento alle voci di interesse per ciascuno dei sottosistemi d’interesse (Infra-
struttura, Energia, Controllo Comando e Segnalamento);

- integrazione a cura di FDG/GI e basata sulla conoscenza specifica della infra-
struttura (paragrafo 5.2);

- per i requisiti ritenuti “critici” si & valutata la differenza con la infrastruttura nazio-
nale RFI.

Per quanto riguarda la linea San Severo—Peschici, la tratta Ischitella-Peschici - ogget-
to di intervento gia finanziato di completo attrezzaggio attualmente in corso — viene
gestita in questa fase transitoria nel rispetto delle prescrizioni di cui alla nota ANSF
prot. n. 9956 del 26.09.2016 “Provvedimenti urgenti in materia di sicurezza dell’'eser-
cizio ferroviario sulle reti di cui al decreto del 5 Agosto 2016".

In occasione dell'ultimazione di detti lavori, questo Gestore provvedera ad estendere la
presente analisi anche alla tratta in questione.

Si precisa che nelle successive tabelle la caratteristica del requisito attenzionato e
indicata come:

NS = Non Significativa (si intende che non abbia rilievo ai fini della verifica della
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compatibilita tecnica e integrazione in sicurezza con la infrastruttura);

NA = Non Applicabile (si intende che non sia applicabile per le caratteristiche

tecniche di Ferrovie del Gargano);

Nessuna (si intende che sia perfettamente identica alla omologa caratteristica di

RFI).
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5.1. CARATTERIZZAZIONE SECONDO BANCA DATI RINF E RE GOLAMENTO UE 2019/777

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)

#$
"#$%

I "#$%
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
, NA = Non Applicabile
Valore infrastruttura .
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
& & )* + & - #.%
&, &0 & + & - #.%
+ ( 34"%
) (C
rr "2'& 56 ,","*
7&" 56 " *
& * 2" 0 ! "2 b6 ""
7 "( 5 "*"
( + 56 ""
+ 56 "'
) 56 '
.( 8 56 ,","
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
Valore inf NA = Non Applicabile
alore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frast.rut'Fura RFI é da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
"+ "+
- &*: ;, %
&9 & 0, ;%% 0 &*:; *:
- 0&* ; *%
< 0, ;%
&= 3 Y '& '
& #3$
I "#$%
3
- (( ?7* @
) ?*
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Valore infrastruttura

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna

Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
(NA = non applicabile) frastrut’;ura RFI é da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
!
I —x " * -
g >, -3>
* 1 kO 1 " " *
K& 9" 99  ALTA 3> )
, & + "%
, ( %
. I"#%
> + +
* ]
- 1"#$%
*& 1 1 1 +
( Il%
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

# $
9 o &/ &B* ¢
C +
" "0
98& N N #$
+ 0
N % | "H#$%
C (
" "0
9 + & #$
+ 0
N % | "H#$%
% &
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)

= #$
| HGC
=& + (( I "#$% !
- 3 + + ((
"o
=, ' ' >-4% !
' (
11 0) 2
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Numero

Titolo

Valore infrastruttura

FDG/GI

(NA = non applicabile)

Note

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

3"4" %

m + &
—
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
Valore inf NA = Non Applicabile
alore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastrut’;ura RFI é da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
& #$
I "#$%
& & #$
| "H#$Y
&& -+ 3
% 3
| 21 C 21 ?2C: 5Csg 5
&& & ' % & 1BG< 5 9 1BGC« 5
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&&, 3 + #$
I "H$C
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
Valore inf NA = Non Applicabile
alore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
& & * 1 1 10, * 1* %
3 % g %
& &9 3 b ‘% , 9%
3 + ! " + *B
& - *" + "9 " )& 9B *
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
Valore inf NA = Non Applicabile
alore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo Note N.B: la rispondenza con l'in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
+
&, & #$ &,
+( FIC
&, & |+ I "#$% !
o
A(C o+
&,&& ' ' >
((08 %
Il 0
>. %
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
, NA = Non Applicabile
Valore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI & da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
+
& 8" + | && E O
I "#$% + F 0
G
+
&*& . J % 5 =K & && B O
’ + F 0
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& * #$ & & E O
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
, NA = Non Applicabile
Valore infrastruttura .
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastrut’;ura RFI é da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
& 3 - H#&" % #3 )
4 -1 +
& & )
f0 & & % #3 , & B
-1 + +
&
| "4#$% #3 . ﬁ#c E 0])
. -1 +
&, #3 & E 0])
" " " I 0
# 8 +"ID0>"8 + ID0>% +EHG
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)

+ ! ++ 0 + )
&* #3 & E 0
-1 I"#0,
P 1% + F#G
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&9 o #3 & E 0])
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)

0
@
H
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+
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Numero

Valore infrastruttura
Titolo FDG/GI
(NA = non applicabile)

Note

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

I- "#$% #3

#$

+

F#C

%

I"#9 #3
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
Valore inf NA = Non Applicabile
alore infrastruttura Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con l'in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
+
=&& ' #3 =
- "% + F#G
+
- "% #3 + F
G
+
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Numero

Titolo

Valore infrastruttura
FDG/GI
(NA = non applicabile)

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
, NA = Non Applicabile
Valore infrastruttura .
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
+
_ 3 =
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G
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
, NA = Non Applicabile
Valore infrastruttura .
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con ['in-
(NA = non applicabile) frastruttura RFI e da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni
't I- "
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)
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G
+
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Numero

Titolo

Valore infrastruttura
FDG/GI
(NA = non applicabile)

Note

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

#3

#3

#3
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Numero

Titolo

Valore infrastruttura
FDG/GI
(NA = non applicabile)

Note

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

" &M %
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Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
Numero Titolo FDG/GI Note N.B: la rispondenza con lin-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)
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Numero

Titolo

Valore infrastruttura

(NA = non applicabile)

Note

Differenza con la
infrastruttura RFI
NS = Non Significativa
NA = Non Applicabile
Nessuna
N.B: la rispondenza con I'in-
frastruttura RFI € da inten-
dersi rispetto a quella esi-
stente. Gli standard in vigore
presso RFlI possono pre-
sentare delle differenze per
le nuove linee/real izzazioni

I"#%

&& ,,

'+
I"#%

#$

&& .7 I"#%

+

#$

&& .9 I"#%

#$

5.2. INTEGRAZIONE PARTICOLARE DELLA INFRASTRUTTURA FDG/GI — REQUISITI AGGIUNTIVI RISPETTO AL RINF

Sottosistema Infrastruttura
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Sistema
Gestione
Sicurezza

Compatibilita Tecnica
Veicolo-Infrastruttura

‘ 6. MITIGAZIONI ATTUATE

Le due linee di Ferrovie del Gargano Foggia-Lucera e S. Severo Peschici sono
attrezza te con sistemi e standard RFI (compreso SCMT) con esclusione dell'ultimo
tratto Ischitella-Pechici Calenella della S. Severo Peschici, per il quale € in corso un
intervento gia finanziato di completo attrezzaggio; in occasione dell’'ultimazione di detti
lavori, questo Gestore provvedera ad estendere la presente analisi anche alla tratta in
guestione.

Nelle more la tratta viene gestita in questa fase transitoria nel rispetto delle prescrizioni
di cui alla nota ANSF prot. n. 9956 del 26.09.2016 “Provvedimenti urgenti in materia di

sicurezza dell’'esercizio ferroviario sulle reti di cui al decreto del 5 Agosto 2016”.

7. CONCLUSIONI

Il raffronto evidenziato nelle tabelle di cui ai paragrafi 5.1 e 5.2 sulla compatibilita tec-
nica infrastruttura-veicolo consente I'estensione del titolo autorizzativo rilasciato da RFI
anche alla infrastruttura FAG/GI.
Tale valutazione scaturisce - tra I'altro - quale naturale corollario anche di due aspetti, e
cioé che:
I rotabili FAG viaggiano regolarmente su rete RFI, senza problematica alcuna;
nel corso degli anni tutte gli interventi infrastrutturali effettuati da FAG riportavano
espressamente nei capitolati tecnici la rispondenza alle norme FS del settore;

il tutto ad attestare una reciproca osmosi tra rotabili e infrastrutture RFI/FdG.
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ALLEGATO IV
PLANIMETRIE
PROVINCIA DI FOGGIA

% 100 DEL GARGANCY

i AGNANO VARANO] / .
3 I X

SAN PAOLO DI CIVITATH
%4

Bt GIOVANNI ROTONDO
5 -
2 GI0uMNI ROTOND RS

’ ¥ RN
ORREMAGGI0RS ! : [Bfsvao Gancavocod
. .

CASTELNUOVO OELLA DAUNLY
ASALVECCHIO D PUGLIA
% ASTELNUOVO DELLA DAUN

DAUNLY

NZA VALFORTORY
LN PIETRAMONTECORVING
PIETRAMONTECORVING -
. PIETRAMONTECORVING - - ANFREDONIA

JSAN MARCO LA CATOLA . . - - ) JSAN MARCO IN LAMIS

.

JOTTA MONTECORVINO!
3
/OLTURARA APPULA y

ROSETO VALFORTORT

igura 1: San Severo



Figura 2: Apricena Citta

Figura 4: San Nicandro Garganico




Figura 5: tratta tra San Nicandro Garganico e Cagnano Varano

Figura 6: Cagnano Varano e Carpino

Figura 7: tratta tra Carpino ed Ischitella



Figura 8: Ischitella e Rodi Garganico

Figura 9: Rodi Garganico e Peshici Calenella

PLANIMETRIE LINEA FERROVIARIA FOGGIA +LUCERA.

Figura 1: Foggia



Figura 2: tratta tra Foggia e Lucera

Figura 3: Lucera



ALLEGATO V

"(6&5,=,21( '(//7,1',&$725( ', 38178%/,7~
(RIFERITO ALLA IF)
$778$/0(17( 35(9,672 1(//1$0%,72 '(, 9,*(17, &'6

)'* *, QHOOYDPELWR GHL SURBQUILQ@GHEIMHUHQWH ULIHULPH@WhBol@axO 1,PSUH
raggiungimento del valore di95 SHU O L Q QutaMARSIHHELVWR DOOY$OOHIDWR ,, ,QGLFD
puntualita del servizio) della DGR Puglia n. 1239 del 10/07/2018%.

‘'L VHIXLWR VL ULSRUWD OYDOOHJD WdgioBdle L QWHUHVVH DO FLWDWR GHOLL

Ferrovie del Gargano S.rl. QHOOTHVHW FLJKRWD UHQGLFRQWD]LRQH UHVD DC
SHU OYLQGLFDWRUH GL UHJRODULWj] VRSUD LQGLFDW

DICHIARA
di aver conseguito, come dato medio riferito alle linee ferroviarie gestite,
il valore di 98.

Tale indicazione @ LQGLFL]]DWD D QQ XD O Plel @Wéibhi BeDRALLQWHUQR GHO

FERROVIE DEL GARGANO
GESTORE INFRASTRUTTURA

IL DIRETTORE TECNICO
F.TO IN ORIGINALE

! UH F D Relbetrazione della Giunta Regionale n. 818/2009 e n. 2410/2009 di approvazione schema di contratto di servizio per i servizi
ex art. 8 del D.Lgs. 422/97 +Modifica e integrazioni degli allegati "
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